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Manazerské shrnuti

Plan dopravni obsluinosti Uzemi (déle jen PDOU) je koncepéni dokument, ktery podle zékona
¢.194/2010 sb. o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a zméné dalsich zakon( nafizuje a tim
umoznuje kraji vyty€it smér rozvoje vefejné dopravy predevsim v oblastech: zajistovanych verejnych
sluzeb v prepravé cestujicich, rozsahu poskytované kompenzace, harmonogramu uzavirani smluv
o verejnych sluzbach a zplsobu integrace. Zpracovava se na minimalné 5 let.

Priibéh uplynulych 5 let

Kde doslo k systematizaci a rozvoji nabidky, doslo i k narlistu poétu cestujicich. Naopak tam, kde
nabidka stagnuje, dochazi k mirnému poklesu poctu cestujicich — nabidka se okoukala, je prezita.
Aktualni relativné kvalitni nabidku verejné dopravy v Olomouckém kraji vSak znacné znehodnocuje
jeji skuteéna realizace v praxi, pfedevsim zpoZdéni vlak, zastaraly vozovy park na Zeleznici a ¢asté
vyluky na drazni infrastrukture.

Diky ptredchozimu PDOU se podafilo prosadit a véas realizovat nékolik infrastrukturnich staveb,
napf. modernizaci a elektrifikaci traté Olomouc — Uni¢ov — Sumperk (prvni regionalni trat v CR
s tratovou rychlosti 160 km/h, prvni trat s vyhradnim provozem ETCS). Diky dopravni i tarifni integraci
a modernizaci centralniho dispecinku KIDSOK bylo moZné |épe provazat vlaky a autobusy do spolecné
nabidky spojeni. Potvrdilo se, Ze nabidka verejné dopravy musi byt pro obcany a ndvstévniky
Olomouckého kraje logicka, snadno rozpoznatelnd a musi na ni byt spolehnuti (spoje vcas). Kdyz
nabizi kratké cestovni doby v potfebnych ¢asech nebo v kratkych intervalech a umoZznuje prepravu po
celém kraji po cely den, respektive za vsemi aktivitami, je navic konkurenceschopna vici osobnimu
automobilu. Nelze ,,usnout na vaviinech”, kdyz se silniéni sit neustale rozviji!

Kam chceme smérovat nasledujicich 5 let

Nékteré zadané provozni oblasti v autobusové i Zelezni¢ni dopravé bude nutno v platnosti tohoto
PDOU znovu soutéZit. Vyjimkou jsou provozni soubory na elektrickou trakci na Zeleznici od roku 2023.
S pfripravou zadavaci dokumentace je nutné zacit nejpozdéji zacatkem roku 2024. Z dGvodu ,,drZeni
kroku s okolnim svétem” je vhodné se v oblasti provozné-technologické zaméfit na:

= rozvoj informacniho systému pro cestujici (predevsim v prestupnich uzlech scilem zvysit
informovanost o v¢éasnosti spojud, moZnostech pfipojl a celkovou informovanost cestujicich),
= rozSifeni nabidky v relacich,

o ve kterych jiz nyni vnimaji cestujici nabidku vefejné dopravy (predevsim Zelezni¢ni
dopravy) jako konkurenceschopnou IAD, napi. Olomouc — Mohelnice, Olomouc — Senice
na Hané, Olomouc — Unicov, Olomouc — Pferov, Hlubocky — Moravsky Beroun,

o vekterych poptavka neodpovida predpokladiim, napf. Olomouc — Hlubocky, Lipova Lazné
— Javornik ve Slezsku, Olomouc — udoli Desné (doplnit spésné vlaky).

V oblasti infrastruktury je v obdobi platnosti PDOU potfeba:

= pokracovat v projektové pfipravé a nasledné prejit do realizace modernizace trati Brno — Pferov,
Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice
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= zacit FesSit opatfeni pro elektromobilitu (lehka elektrifikace, Usekova elektrifikace, dobijeci
ostrovy).

Zajistit v kratkém horizontu projektovou pfipravu infrastrukturnich akci, které je mozné realizovat
pred dalsim uzaviranim smluv s draznimi dopravci, tj. nejpozdéji do roku 2030:

= realizovat lehkou elektrifikaci jiz dfive modernizované trati Bludov — HanuSovice — Jesenik pro
zachovani a zrychleni pfimého spojeni Jesenicka s Olomouci a Brnem,

» Ve spolupraci s MD CR provéfit a projektovat pilotni etapy vlakotramvaje Olomouc — Pfikazy —
Litovel — Cervenka a Olomouc — Piikazy — Ndmé&&t na Hané — Drahanovice,

=  P+R, K+R, B+R a spol. véetné autobusovych termindal( u paternich Zelezni¢nich trati, predevsim trati
Sumperk — Uni¢ov — Olomouc a ZabFeh — Olomouc.

Ekonomicka zatéz

Naklady na provoz verejné dopravy rostou nadinflacné, predevsim z divodu obtizné ovlivnitelnych
poloZek, napf. zaméry o zpoplatnéni dalSich sluzeb pfedevsim na Zelezni¢ni dopravni cesté, mzdy fidicd
a drazniho persondlu, vykyvy v cendch energii. Na zakladé dlouhodobych smluv s dopravci je nutné
zajistit odpovidajici a stalé financovani vefejné dopravy nejen z rozpoctu kraje. Je vhodné vyclenit
financni prostfedky také na modernizaci systému — podporu novych projektu.

Vzhledem k vysokym fixnim nakladim verejné dopravy je potfeba vybirat s rozvahou, tj. pfi cenach
za dopravni cestu odvozenych od hmotnosti vlaku vybirat a provozovat jen lehké moderni
(elektrické) jednotky. Je vhodné vyuzit vice dostupnych zdroja a zefektivnit nabidku vyuZitim prostoja
vozidel a provoznich zaméstnancl. Podporovat investicni projekty spofici provozni naklady,
napf. rozsifeni elektrické vozby, zkraceni jizdnich dob a nasledné Uspora soupravy apod.

Rozvoj Tarifu IDSOK

Tarifni integrace regionalnich spojd na uzemi Olomouckého kraje byla dokonéena 1. 9. 2016. Jsou
zaintegrovany do tarifu IDSOK také rychlikové linky. ProtoZe cestujici kladné odpovidaji svym
dopravnim chovanim na tarifni a dopravni integraci, diky moznosti vyuzit ,rychlé regionalni“ dopravy,
je vhodné rozsifit nabidku rychlych spésnych viak(l a také nabidku tarifu IDSOK o dalsSi produkty,
napfiklad rodinnou/skupinovou jizdenku, nebo oblastni turistické jizdenky pro podporu cestovniho
ruchu.

Je tfeba...

= obnovit vozovy park na Zeleznici (dieselové soubory Hana a Sever od 2030),

= zvysit atraktivitu nabidky pro cestujici pridanim spojU a jeji Gpravou vyuZzitim prostoja,

= pripravit nové infrastrukturni projekty (elektrifikace, zdvoukolejnéni, terminaly, vlakotramvaj),
=  rozvijet informacni systém pro cestujici (predevsim v prestupnich uzlech),

= spustit nové tarifni nabidky IDSOK,

= zajistit dlouhodobé stabilni financovani verejné dopravy v Olomouckém kraji jako celku.
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1 Uvod

Na zakladé zdkona ¢. 194/2010 Sb. o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalsich
zakonU jsou kraje povinny zajistit dopravni planovani prostfednictvim planu dopravni obsluznosti
Uzemi (dale jen PDOU). Sestavenim PDOU pro Olomoucky kraj je povéfena prispévkova organice
KIDSOK, kterad je na zakladé Zfizovaci listiny a PIné moci povéfena zajistovat vefejnou linkovou
a verejnou drazni dopravu na Uzemi Olomouckého kraje. Pro kraj organizace KIDSOK zajistuje také
komplexni sluzby spojené s dopravou, tarifni politikou a smluvnimi ujednanimi s dopravci.

PDOU se pofizuje na dobu nejméné 5 let a obsahuje zejména:

a) popis zajistovanych verejnych sluzeb v pfepravé cestujicich,

b) predpokladany rozsah poskytované kompenzace,

c) casovy harmonogram uzavirani smluv o vefejnych sluzbach a postup pfi uzavirani téchto smluv,

d) harmonogram a zpUsob integrace, pokud se stat a kraje podileji na organizaci integrovanych
verejnych sluzeb v pfepravé cestujicich.

PDOU potizovatel zveiejni zplisobem umozfiujicim dalkovy piistup.

PDOU vychazi také z aktudlnich potfeb a prognéz vyvoje CR s ohledem na vzajemné provazani
jednotlivych trovni dopravniho procesu. Dopravni planovani v CR nutné bere ohled na mezinarodni
zavazky CR, narodni i evropskou legislativu.

Cilem dopravniho planovani je vytvaret podminky pro hospodarné, efektivni a ucelné zajistovani
dopravni obsluznosti a vzajemnou spolupraci statu, kraji a obci pfi této ¢innosti. Dopravni planovani
respektuje segmentaci trhu a jako koncepcéni material vychazi z paternich spojl verejné drazni dopravy.

PDOU Olomouckého kraje vychézi ze zpracované metodiky Ministerstva dopravy CR a z predeslého
planu dopravni obsluhy Gzemi Olomouckého kraje. Na zdkladé ustanoveni zdkona ¢. 194/2010 Sbh.
o veFejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalich zakond je PDOU zpracovéan na obdobi
minimalné 5 let s tim, Ze mUZe byt prabézné aktualizovan a doplfiovan zejména o navazujici provadéci
projekty.

Zkusenost potvrzuje, Ze kvalitni dopravni plan je vyznamnym nastrojem v prosazovani koncepcnich
rozhodnuti a rozvojovych projektl v oblasti verejné dopravy v Olomouckém kraji. Za uplynuld obdobi
Ize jmenovat elektrifikaci Zeleznice Desnd, revitalizaci a odstranéni propadd rychlosti Bludov —
Hanusovice — Jesenik, tarifni integrace zbyvajicich vlakd regionalni osobni dopravy, vysoutéZeni
autobusovych dopravcli v celém Olomouckém kraji, vybudovani a provozovani dispecinku IDSOK
vCetné integrace vlakl, tj. moZnost koordinovat pfipojové vazby vlak — autobus, nové smlouvy
s Zzelezni¢nim dopravcem vcetné dil¢i modernizace vozového parku a dokonceni infrastrukturnich
projektl na Zeleznici, napriklad modernizace a elektrifikace trati Sumperk — Uni¢ov — Olomouc (prvni
regionalni trat v CR s tratovou rychlosti 160 km/h, prvni trat v CR svyhradnim provozem ETCS),
modernizace nastupist na vybranych zastavkach na Gdzemi celého kraje a pfiprava optimalizace dalSich
trati, napfiklad Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice a Pferov — Kojetin — Nezamyslice.
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Olomoucky kraj je objednatelem regiondlni dopravy na svém Uzemi, tj. autobusové a Zelezni¢ni

dopravy. Rozsah Uzemi kraje vcetné pfislusnych trati vymezuje ndsledujici obrazek.
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i ddlkova Zelezni¢ni doprava.
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kédd. Diky ke
informovanosti cestujici vetejnosti, efektivné;si-

integraci dochazi zvyseni
mu zvladani mimoradnych udalosti v Zelezni¢ni
dopravé coz md pozitivni dopad na vnimani
IDSOK.
V souladu s vySe uvedenym je rozsifena také
Odboru

a dopravnich systém( KIDSOK tykajici se nejen

spolehlivosti  Zelezni¢ni dopravy v

kontrolni  Cinnost fizeni dopravy

v€asnosti jizd vlakd, rozsahu realizovaného
dopravniho vykonu, nasazeni fadnych vozidel,
dodrzeni fadného fazeni, ale také mnohé dalsi
kontrolni mechanismy predepsané novym
smluvnim vztahem v oblasti Zelezni¢ni dopravy.
Softwarové je vyhodnocovani kvality a rozsahu
realizovaného dopravniho vykonu v Zelezni¢ni
dopravé slozitéjsi nez v autobusové dopravé.
Tomu odpovidala i naro€nost implementace
vsech nezbytnych nastrojli, moduld, reportd

a procesu pro vyhodnocovani vlakd.

ProtoZe jsou i nadale platné obecné principy tvorby efektivni nabidky ve verejné osobni dopravé

a nékteré projekty byly sice schvaleny, ale ¢ekaji na své uskutecnéni, jsou tyto prevzaty z predeslého

planu dopravni obsluZnosti uzemi Olomouckého kraje, aby byla zachovana logickd souvislost.

Na zakladé zkusenosti jsou ale navrzeny také nové rozvojové projekty a nastinény vize dalsiho rozvoje

systému verejné regionalni osobni dopravy v Olomouckém kraji.
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2 Vymezeni prepravnich potieb

2.1 Popis a nastaveni prepravnich vztahti v Olomouckém kraji

2.1.1 Prepravni vztahy v Olomouckém kraji

V Olomouckém kraji je patrnad silnd spadovost ze vSech okresli do krajského mésta Olomouce.
Z nejvyznamnéjSich vazeb mimo kraj lze za témér vyvazené povazovat prepravni vztahy do Prahy
a Brna, nasledné Ostravy a z okres(i Olomouc, Prostéjov a Pferov i do Zlina.

Je nutno fici, Ze naroky na mobilitu a hybnost obyvatel v poslednich letech v Ceské republice vieobecné
rostly. V poslednich letech navic nabira na dynamice trend, Ze ¢ast méstského obyvatelstva preferuje
presun z velkych jadrovych mést regiont do mensich mést a obci s dobrou dostupnosti do jadrového
mésta. Tento trend klade dalsi ndroky na dopravni infrastrukturu, jakoz i ndroky na verejnou dopravu
v oblasti aglomeraci.

Datovy zdroj pro analyzu pfepravnich proudt

Udaje o vyjizd'ce obyvatel jsou v Cesku sledovény s desetiletou periodicitou v rdmci celostatnich cens(
(S¢itani lidu, dom a bytl — dale SLDB). Data o dojizd’ce ze SLDB 2021 zvefejnénd v ¢ervnu 2023 jako
celek jsou, bohuzel, zatizena velkou chybou, zplsobenou vysokym mnozstvi nevyplnénych udaj(, a to
v raznych kombinacich (vyplnén cil dojizdky, ale neudan obor zaméstnani; nevyplnény cil, ale dopravni
prostfedek ano apod.). Chyby jsou také v rozliseni denni a nedenni dojizdka, kdyZ i na velké vzdalenosti
existuji relativné silné proudy denné dojizdéjicich. M(ze ovsem jit také o vliv skutecnosti, Ze mobilita
obecné ztraci pravidelnost ve smérech i v ¢ase — napf. lidé dojizdéjici do zaméstnani jen nékolikrat
tydné mohli vyplnit denni i nedenni frekvenci. Podet nezjisténych udajl o dojizdce se v pfipadé
pracovni mobility témér ztrojnasobil z 539 458 na 1 526 938, poclet obyvatel mezi s¢itanimi se pfitom
zvysil. Udaje o regionalni variabilité chyb nedal CSU k dispozici, lze pouze konstatovat, 7e nejsilngjsi
sméry vyjizdky z obci vétSinou odpovidaji situaci z roku 2011 a odpovidaji i zkusenostem geografického
vyzkumu. Znamena to, Ze chyba je pravdépodobné plosna a zhruba podobné vahy. Jind databaze, kterd
by unikatni data o dojizdce ze SLDB mohla nahradit, neexistuje — pouziti vysledk(i SLDB je tedy, s
védomim zminénych neuplnosti, nevyhnutelné, ale také stale pomérné dobfe vypovidajici.

Analyza se pohybuje zejména na Urovni spravnich obvod( ORP, které predstavuji relativné pfirozené,
vztahové uzaviené Uzemni jednotky, které zaroven zprostifedkovavaji fizeni izemi. Vlastni smérova
dojizdka a ndvazna sociogeograficka regionalizace je provedena na bazi obci.

2.1.2 Struktura dojizdky podle Uzemniho rozsahu, doby dojizdky a pouZivanych dopravnich
prostiedku

SLDB eviduje dojizdku do zaméstnani a do Skol, tedy dva zdsadni regionotvorné procesy. Posledni vyvoj
sméruje k oddélovani cilt pracovni a obsluzné dojizdky, kterou Ize ovsem skolskou dojizdkou nahradit
pouze neulplné. Obecné plati, Ze objem skolské dojizd'ky tvofi zhruba tfetinu objemu dojizdky pracovni
a ze podil denni dojizdky je v ptipadé zaméstnani v priméru mirné vyssi nez v pfipadé skolskych cild.
To je zplUsobeno skutecnosti, Ze ve Skolské dojizd'ce jsou zahrnuty vSechny stupné skol, pficemz denni
dojizdka je nejsilnéji vazana na zakladni Skoly. Sméry a Uzemni rozsah pracovni dojizdky se v roce 2021
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vice pfriblizil realité, nebot vyhodnoceni Gdajd probéhlo s ohledem na obvykly, nikoliv trvaly pobyt
respondenta. Dojizdéjici, ktefi maji trvaly pobyt v Olomouci, ale ve vSedni den Ziji a pracuji v Praze, tak
byli v roce 2011 zaevidovani jako dojizdéjici denné a do jiného kraje nez se nachazi bydlisté. Ve scitani
2021 ovsem byli vycisleni jako denni vyjizdka v ramci obce Praha, coz je skuteénosti blizsi. Nejvétsi
objem vyjizdéjicich z obce je samoziejmé vazan na SO ORP nejvétsich sidel kraje, tj. Olomouce,
Prostéjova a Prerova, které jsou zaroven vyznamnymi dopravnimi uzly regionu.
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B Vyjizdé&jici za praci celkem Vyijizdé&jici za praci denné

B Vyijizdéjici do Skol celkem Vyijizdéjici do 2kol denné
Obrazek 1 Pocty vyjizdéjicich osob podle spravniho obvodu obci s rozsifenou plsobnosti

Z hlediska struktury uzemniho rozsahu vyjizdky neprekvapuje nejvyssi podil dojizdky v kategoriich
vramci obce a v ramci okresu. Udaje za ORP se li§i podle polohy vi¢i ptipadnému silnému
konkurencénimu stfedisku, které zvysuje podil kategorie ,vyjizdka v rdmci okresu”. Je to pfipad Unicova,
Litovle ¢i Sternberka (vazané na byvalou okresni Olomouc), Zabfehu a Jeseniku (Sumperk) nebo Lipnika
krajem (Prerov, Hranice) a s jihomoravskym Brnem (Prostéjov). Olomoucky kraj je z hlediska pracovni
vyjizdky obecné silnéji orientovan na Brno (zde také vyznamna dojizdka do vysokych $kol) a na Prahu,
neZli na Ostravsko.

V pripadé uzemni struktury skolské vyjizdky se projevuje hierarchicka smisenost dat — v evidenci nelze
presné rozlisit stupné skol, pficemz zejména vysoké skoly navysuji podil kategorie ,mimo okres”
a ,,mimo kraj“. Vysokoskolska dojizdka je samoziejmé orientovdna na univerzitni centrum Olomouc
a na konkurujici Brno, které ma obecné Sirsi nabidku studijnich obor(, véetné obor( technickych.
Studenty z Olomoucka samoziejmé oslovuje také studium v Praze a Ostravé diky dobré dostupnosti
po Zeleznici. V tomto ohledu je centrdlni poloha jizni ¢asti Olomouckého kraje vyhodou.

Plan dopravni obsluznosti Olomouckého kraje od roku 2024
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Struktura Gzemniho rozsahu pracovni Struktura tuzemniho rozsahu skolské
vyjizd'ky za praci (2011) vyjizd'ky za praci (2011)
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Obrazek 2 Struktura Uzemniho rozsahu vyjizdky za praci a Skolské vyjizdky

Z hlediska doby dojizdky je patrna jednoznacna pfevaha pasma do 30, pop¥. do 45 minut. Prvni dvé
kategorie ve vSech ORP vytvareji pres 50 % vyjizdéjicich z obce. Podle rlznych analyz se ukazuje, Ze
ochota dojizdét vyrazné klesa za hranici 60 minut, jiné studie uvadéji 45 minut. Rozhodnuti o dojizdéni
je vidy kombinaci faktoru atraktivity pracovniho mista v cili dojizdky a doby dojizdky (ve spojeni
s pohodlim cesty). Do vétsich mést se proto zpravidla dojizdi i z vétSich vzdalenosti.
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Obrazek 3 Casova struktura vyjizdky za praci (2021)
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Nasledujici mapa zachycuje strukturu vyjizdky podle pouzitého dopravniho prostifedku. Jakkoliv jsou
data ze SLDB zatiZena chybou, trendy plynouci ze srovnani udaji za rok 2011 a 2021 jsou
nezpochybnitelné — pfevlada riist vyznamu automobilu na tkor vefejné dopravy. Vyjimkou jsou sidla
na kvalitnich Zelezni¢nich tratich, zejména pfiméstskych, vykazujici zvySené vyuZivani Zelezni¢ni
dopravy. Autobusova doprava je dopliikem individualni automobilové dopravé. Pozitivnim trendem je
rist vyuZivani MHD, ktery byl zaznamenan v zazemi nejvétsSich mést (aglomeracni aredly) a lze jej
pricist uspéchu integrovanych dopravnich systéma. Vyssi vyuziti MHD je v této studii samozfejmé
patrné v obvodech, kde spravni stfedisko organizuje méstskou dopravu, zejména v Olomouci.

Rozdily ve skladbé dopravnich prostfedkl pouzivanych k dojizd'ce za praci podle spravnich obvod( ORP
nejsou vyrazné. Ve vsech obvodech jednoznacné prevlada pouziti osobniho automobilu jako fidi¢. Podil
kategorie spolujezdec v automobilu tvofi Fadové pouze procenta. Patrné je zvySené vyuzivani vlaku
v obvodech Prerov, Zabieh, Sumperk a Sternberk. VVyznam vlaku samozfejmé zastifiuje vyjadreni
za vsechny obce spravniho obvodu ORP, nebot jeho funkce je vyrazné selektivni, tedy pouze v obcich
s vyhodné poloZenou Zelezni¢ni stanici ¢i zastdvkou. Dale v roce 2021 nebyla uvedena moznost volby
,kombinace” dopravnich prostfedkl, kde bylo mozné zahrnout i vlak, zatimco zfejmé i vijemové
prevlada pfi nutnosti volby pouze vlak nebo osobni automobil volba osobniho automobilu, ktery je
v domdacnosti dale vyuzivan i pro jizdy pouze automobilem.
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2.1.3 Regionalizace dojizdky — mapa vnitrokrajskych vztahd; zmény 2021 proti 2011

U pracovni dojizdky Ize konstatovat, Ze radialni vztahy k mikroregiondlnim centriim (sidla ORP) vesmés
pfetrvavaji s tim, Ze siln&jsi jadra posiluji sv(ij vyznam také v sousednich obvodech (pfipad Sumperku,
Pferova, Prostéjova a nejvyraznéji v pripadé krajské Olomouce). Narlsta ovsem mnozZstvi ,,nahodilych”
vztah( ke vzddlenéjsi pracovné atraktivnim centrdm, coz komplikuje zajisténi dopravy prostfednictvim
verejné hromadné dopravy a ,,nahravad“ poutziti flexibilnéjsiho automobilu. V pfipadé Olomouckého
kraje je nutné zdlraznit zejména atraktivitu Brna, které je z fady mist kraje dostupné ipro denni
dojizdku, a to ve stejné kvalité jako Olomouc (napf. v pripadé Prostéjovska). Vyrazné vazby vné kraje
ma tradi¢né Jesenicko, a to na Prahu a na Ostravu. Tradi¢né nejsilnéjsi vnitrokrajské vazby jsou mezi
zazemim Olomouce a vlastni Olomouci a dale mezi trojici mést Olomouc, Pferov a Prostéjov, které tvori
kostru regionalniho jadra kraje. V severni &asti kraje jsou sidla vyrazné vazana na Sumperk, oviem
Jesenicko je vyrazné vztahové oteviené i na dalsi centra. Tradi¢ni je orientace Kojetinska na Kromériz
ve Zlinském kraji. Olomouc pfirozené mirné rozsifila svoje mikroregionalni zazemi o nékolik obci.
Vztahy pro pracovni dojizdku ukazuje obrazek 5.

2.1.4 Mezikrajské vztahy v pravidelné dojizd'ce a vyjizd'ce s Olomouckym krajem

V Olomouckém kraji je patrna silna spadovost ze vSech okrest do krajského mésta Olomouce, pro tyto
prepravni vztahy vétSinové existuje i nabidka spojeni vefejnou dopravou, v nékterych relacich, které
jsou uvedeny v ndvrhové casti, jsou jesté v rdmci nabidky verejné dopravy rezervy, které jsou ddle
diskutovany v kapitole €. 3.

V nize uvedeném prehledu jsou uvedeny vztahy nad 100 osob celkové, vcéetné nedenni,
dojizdky/vyjizdky.

Dojizdka do Olomouce: Ostrava 466, Brno 314, Zlin 258, Praha 222, Opava 197, Krométiz 177, Havifov
101, Vsetin 96, Uherské Hradisté 96

Vyjizdka z Olomouce: Brno 781, Praha 700, Ostrava 267, Zlin 118

Vyjizd'ka z Prostéjova: Brno 566, Praha 243, Ostrava 117

Dojizdka do Hranic: Odry 109

Dojizd'ka do Pferova: Bystrice p. H. 184, Kroméfiz 108

Vyjizd'ka z Pferova: Brno 447, Praha 254, Ostrava 154, Zlin 125, Otrokovice 119

Vyjizd'ka z Kojetina: Kromériz 221

Vyjizdka z Sumperka: Praha 245, Brno 241

Vyjizd'ka ze Zabiehu: Praha 136, Brno 124

Plan dopravni obsluznosti Olomouckého kraje od roku 2024
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2.1.5 Zatizeni jednotlivych Zelezniénich trati v Olomouckém kraji

V pfiloze ¢. 1 je znazornéno profilové zatiZeni jednotlivych trati v Olomouckém kraji pocltem
prepravenych cestujicich ve vSech vlacich objedndvanych Olomouckym krajem. Smyslem zobrazeni
profilové zatéze je ukazat, jaké primérné denni pocty cestujicich se na jednotlivych tratovych usecich
vyskytuji. Zobrazovany priimér v sobé samozifejmé obsahuje sezdénni variaci v rdmci tydenni dojizdky.

Pro eliminaci rizika chybovosti byl jako hodnota profilové zatéze pro kazdy usek pouzit primér z dvou
"typickych" scitacich kampani, tj. podzim 2022 + jaro 2023. Zaroven, jako indikator vyvoje poctu
cestujicich, ktery je komentovan v navrhové casti, je uvadéna hodnota vyplyvajici ze srovnani kampani
jaro + podzim 2018 a podzim 2022 + jaro 2023, aby byly srovnavany souméritelné hodnoty.

Pfi interpretaci uvddénych hodnot je nutno brat v Gvahu rizika chybovosti na obou strandch spektra
(tj. pfipady s pfrilis malymi pocty cestujicich, kdy je obecnd tendence hodnoty pfi scitdni nadsazovat,
anebo pfipady s pfilis vysokym pocétem cestujicich, kdy realné neni v sildch lidského scitace presné
uvadét hodnoty, bliZi-li se napt. vystup i nastup hodnoté 100 cestujicich, ¢i vyssi). Drobné odchylky
v fadu jednotek procent tak nemaji zadnou skutec¢nou vypovidaci hodnotu, vyznamné je vsak
dlouhodobé sledovani trendu.

Do celkové bilance poctu cestujicich se velmi negativné promitly stavebni prace v uplynulych letech,
které maji témér vidy v souvislosti s vylukovou cinnosti za ndsledek nepravidelnosti v dopravé,
zpozdéni a odliv cestujicich, nebot v pravidelné denni dojizd'ce je citlivost cestujicich na plnéni
jizdniho fadu velmi vysoka. JelikoZ se stavebni prace tykaly vSech exponovanych usekl (uzel Prerov —
vyhybna Dluhonice, ale i mimo Olomoucky kraj Usti nad Orlici — Choceri a Pofi¢any — Kolin), Ize se
v mnohych pfipadech setkat i s poklesy poctu cestujicich v aglomeracni oblasti. Dalsi pfi¢inou je zména
pracovnich navykd, kdy po Covidu-19 je ¢etnéji umoznéna prace z domu a tim poklesl celkové pocet
opravdu denné dojizd&jicich. Zatimco v obdobi pFedptedchoziho PDOU byl trend rlstovy, a to i diky
novym provoznim konceptim (pfimé vlaky Olomouc - Zabfeh - Sumperk, Sp vlaky Olomouc - Prostéjov,
zrychlené Os Olomouc - Unicov - Sumperk), v obdobi pfedchoziho PDOU je v pracovni dny trend
prevazné klesajici a rlstovy zlstava jen na nékterych turisticky exponovanych tratich.

Konkrétni negativni dopady na pocet cestujicich v pracovni dny lze pfisuzovat nasledujicim pri¢inam.

= Na trati Olomouc — Pferov nutnym redukcim, nevhodnému vozovému parku (nizka kapacita
dvouvozovych souprav, vyskyt zastaralych jednotek f. 460).

= Na trati Olomouc — Prostéjov nutnym redukcim posilovych spésnych vlakd, ¢astym vylukdam s NAD

= Na trati Pferov — Nezamyslice ¢astym vylukam s NAD, novému provoznimu konceptu linky R8
a ,sesnérovanému” jizdnimu radu, tj. castym zpozdénim.

= Na trati Olomouc — Moravsky Beroun chybéjicimu spéSnému vlaku v odpolednim case , jelikoz
vlaky kategorie Os maji prodlouzenou jizdni dobu pro Domasov a Moravsky Beroun, dale cetné
problémy svozidly na této trase — nedodrZeni fazeni (nemoderni vozidlo s nedostatecnou
kapacitou) a nasledné znacné zpozdéni vlakli, pro denni dojizdku logicky neakceptovatelné
odrikani spoju.

= Na trati Hranice — Vsetin zpoZdéni diky malé kapacité trati na koridoru (pfenos z dalkové dopravy),
modernizaci infrastruktury (rekonstrukce uzlu Vsetin), zastarala vozidla.
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Jsou vsak patrné i Useky s rostoucim poctem cestujicich v pracovni dny, Ize usuzovat na nasledujici
priciny.

= Na trati Olomouc — Zabieh dlouhodobé stabilni nabidka, atraktivni cestovni doby, ndvaznosti
autobusU, doplnéno dalkovou dopravou integrovanou v IDSOK cca jednou za hodinu.

* Na trati Uni¢ov — Sumperk névrat vlak(, na Gseku do 100 km/h nebyl problém se zabezpe&ovaci
technikou ani kapacitou souprav, tj. postupny ndvrat cestujicich po rekonstrukci traté s NAD.

= Na trati Bludov — Jesenik dlouhodobé stabilni nabidka, atraktivni cestovni doby, ndvaznosti
autobusu.

O vikendu je vedeno méné autobusovych spoju, tj. o vikendu jsou lidé ochotni cestovat vice vlakem.
Toto je patrné predevsim v okoli Olomouce smér Zabifeh a Unicov. Dale dochazi k vyuzivani stabilni
a atraktivni systémové nabidky na Sumpersku a Jesenicku. RGst turistiky v ramci CR je patrné divodem
pro narlsty o vikendu na tratich Prostéjov — Dzbel a Hranice — Vsetin. Negativné se projevilo
nedodrZeni nasazeni modernich jednotek a dostatecné kapacity vlak na tratich Nezamyslice — Pferov
— Olomouc a Olomouc — Moravsky Beroun. Naopak dlouhodobé stabilni riist poctu cestujicich
v pracovni dny i o vikendu zaznamendva trat Olomouc — Senice na Hané a to i pfes nedodrZeni fazeni
(nenasazeni modernich jednotek, nasazeni zéloZznich motorovych vozl s nedostatec¢nou kapacitou).
Tento trend je varovanim, Ze je nutné urychlené zacit pfipravovat infrastrukturni a provozni feSeni
na této trati nejen z dlivodu nutnosti znovu zasmluvnit provoz v tomto provoznim souboru! NarUst je
zpUsoben, ve znacné mife, rostoucim poctem obyvatel v obsluhované oblasti.

Z nascitanych hodnot Ize v obecné roviné plné potvrdit Udaje uvadéné v kapitole o vyjizdce a dojizd’ce
dle SDLB, a sice Ze v aglomeracnich a pfiméstskych oblastech Ize pozorovat narlsty poctu cestujicich,
zatimco ve venkovskych oblastech maji pocty cestujicich klesajici tendenci. Nejvétsi narlst poctu
cestujicich byl zaznamenan v ose Sumperk — Zabieh — Olomouc, kde se s¢&ita vliv rozsifovani nabidky
pfimého spojeni, zkracovani cestovnich dob a nasazeni modernich vozidel.

Nové byly pfi vypoctu hodnot profilovych zatézi prepocitdvany i obraty cestujicich na zastavkach, aby
bylo moZno v pfipadé potfeby pracovat pfi zkracovani cestovnich dob i s opousténim nejméné
vyuzivanych zastavek.

K tratovym usekim mezi vyznamnymi uzly, které dlouhodobé pat#i k nejzatizenéjs$im (tj. udrzuji si
ve srovnani hodnoty nad 1000 cestujicich/pracovni den) dle vyuZivanosti pat#i:

=  Olomouc — Prerov,

=  Olomouc - Unicov,

= Zabieh — Sumperk,

=  Olomouc — Prostéjov,

=  Olomouc - Zabreh,

=  Olomouc — Hlubocky,

» Sumperk — Hanusovice,
=  Pferov — Hranice,

»  Sumperk — Velké Losiny,
=  Olomouc - Prikazy,

=  Pferov — Rikovice (- Hulin).
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Na téchto Usecich stejné jako na profilovém zatiZeni cestujicimi v pfiloze €. 1 jsou jen pocty cestujicich
v dopravé regionalni, objednavané krajem. Na obrazcich v ptiloze €. 1 je znazornéno profilové zatizeni
trati cestujicimi zvlast pro pracovni dny a zvlast pro vikendy. Zatimco na paternich tratich nejen v okoli
Olomouce je pocet cestujicich o vikendu pfiblizné polovi¢ni oproti primérnému pracovnimu dni,
s vyjimkou trati Olomouce — Zabreh (cca 75 %), nejzatizenéjSim usekem sité o vikendu je usek Zabieh
— Sumperk (cca 100 %). Vy$§i zatizeni v primérny vikendovy den oproti priimérnému pracovnimu dny
pak vykazuji iseky: Bludov — HanusSovice (cca 106 %), Hanusovice — Jesenik (cca 123 %) a Velké Losiny
— Kouty nad Desnou (cca 156 %).

2.1.6 lzochrony casové dostupnosti v Olomouckém kraji

Izochrona ¢asové dostupnosti je vyjadiena geografickym ohrani¢enim (kfivkou) bodd, které jsou
za urcity ¢as dosazitelné z vybraného mista jednotlivymi dopravnimi mdédy. Je ziejmé, Ze tato kfivka
témér nikdy neni kruznici, nebot Uzce souvisi s kvalitou infrastruktury v jednotlivych smérech
z pFisluiného mista. Za dlouhodobé vysledovanou zdkonitost v dopravnim chovani obyvatel CR lze
povazovat skutecnost, Ze pro pravidelnou denni dojizdku (za studiem, zaméstnanim apod.) je mezni
hranice 60 minut cestovni doby, bez ohledu na geografickou vzdalenost. Pro vyznamné cile cest v denni
dojizdce je tak nutné vytvorit 60 minutové izochrony ¢asové dostupnosti. Je patrné, Ze izochrony se
pro verejnou dopravu a IAD lisi. Samotny podil délby ptepravni prace vefejné dopravy je v kazdé relaci
v ramci 60 minutové izochrony ¢asové dostupnosti odlisny, a to ve vztahu k nabidce verejné dopravy
(cestovni rychlost, interval, cena) vici individudini automobilové dopravé. Cestovni rychlost vefejné
dopravy je v Olomouckém kraji v regiondlni dopravé nésleduijici:

= Zeleznice: 30 — 70 km/h,

= verejna linkova doprava: 25 — 50 km/h.

V rdmci 60 minutové izochrony ¢asové dostupnosti je zfejmé, Ze vhodnou volbou dopravniho médu
Ize v konkrétnich relacich v rdmci pravidelnych preprav dosahnout zvySeni délby prepravni prace
ve prospéch verejné dopravy.

Zaroven z dat CSU vyplyva, 7e tato dostupnost pIné plati i v Olomouckém kraji — z ptikladu krajského
mésta je patrné, Ze pravidelnd denni dojizdka je ploSné extrémné silnd z okruhu cca 20-30 km
od Olomouce (coz odpovida dostupnosti obsluznymi linkami verejné dopravy) a zaroven z vybranych
vzdalenéjSich mést napojenych na kvalitni dopravni infrastrukturu (dalnice, Zelezni¢ni koridor)
s dojizdkou do 50-60 min, bez ohledu na vzddlenost. Z této skutecnosti by méla vychazet i optimalizace
systému verejné dopravy v kraji, nebot je patrné, Ze novymi patefnimi linkami s atraktivni cestovni
rychlosti Ize v aglomeraci dosdhnout zvyseni délby pfepravni prace ve prospéch verejné dopravy.
Zrovna tak je z téchto dat patrné, jaké jsou rozvojové sméry pro Zelezni¢ni dopravu a kde je velky
potencial pro uZivatelskou navratnost investic do dopravni infrastruktury.

v

2.1.7 Dilci zavéry

Vyvoj regionalnich a sidelnich systémi je orientovan jako dlouhodobd reprodukce vztahi
,venkovského” zazemi a prislusného centra, i ve smyslu dalSiho umocnovani hierarchické organizace.
Jinymi slovy ¢im vétsi sidlo, tim vice roste jeho atraktivita pro pracovni pfilezitosti i sluzby.
Do budoucna lze proto ocekdavat dalSi zesileni pracovni orientace na nejvétsi mésta kraje, zejména
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na krajskou metropoli. Olomouc si postupné vytvafi aglomeraci, ktera je vnitfné integrovana
oboustrannymi dojizdkovymi vztahy, a to nejen dostfednymi, ale také tangencidlnimi. Takto
integrovany aglomeracni areal je vymezen obcemi Prostéjov, Prerov, Lipnik nad Becvou, Hlubocky,
Sternberk, Sté&panov, Litovel a Senice na Hané. Pfi¢teme-li k nim Gzemi ptisluinych SO ORP zjistujeme,
Ze aglomeracni areal Olomouce ma pres 400 tisic obyvatel. Tvofi tak cca 63,9 % obyvatel a cca 65,1 %
pracovnich ptilezitosti Olomouckého kraje. Vyvojové porovnani v letech 2011-2021 ukazuje stabilitu z
hlediska rezidenc¢niho i pracovniho vyznamu. Proto se budou postupné vici tomuto aglomera¢nimu
aredlu organizovat dojizdkové vztahy z ,neaglomeracniho zbytku® Uzemi, to znamend, Ze dojizdka
bude mit v ramci aglomeracniho aredlu vice cild a dominance Olomouce klesne.

Druhym jadrem osidleni a dopravnim uzlem se stava Sumperk, vyrazné integrovany se Zabfehem.
Tato dvojice mést jiZz dnes tvofi jadro vztahl v severni ¢asti kraje a dojizdka se bude nadale orientovat
radidlné na toto ,dvojmésti“. Vyznamné je samoziejmé také propojeni Sumperské aglomerace
s krajskym méstem Olomouci, které je zajistovano zejména Zelezni¢ni dopravou. Za problematickou
Ize oznacit nejsevernéjsi ¢ast kraje — Jesenicko. Tento region trpi vSemi problémy tzv. perifernich
oblasti, predevsim dlouhodobou nezaméstnanosti. Ta zplsobuje ,nepravidelnou” aZz ,ucelové
nahodilou” orientaci regionu na cile, které aktudlné poskytuji pracovni pfileZitosti. Kromé dojizd'ky
za praci je zde i nutnost zajistit dostupnost Iékarské péce, skolskych zafizeni, pfistup k ufadim apod.
V organizaci dopravy je vhodné postupovat hierarchicky, tzn. zajistit propojeni obci se sidlem ORP,
s vy$§im mikroregiondlnim centrem Sumperk a s krajskym sidlem. Zatimco dojizdka za praci
se reorientuje na vétsi, atraktivni vzdalenéjsi centra, také diky zlepSené ¢asové dostupnosti, dojizdka
za sluzbami (véetné nizSich stupntd skol) zlstava orientovana na nejblizsi mikroregionalni centrum.
V pldnovani verejné dopravy je vhodné tyto trendy zohlednit nezavisle na oblasti.

2.1.8 Vychodiska pro organizaci dopravni obsluznosti Olomouckého kraje

Nastaveni priorit mezi fungovanim drazni a verejné linkové dopravy a jejich koordinace:

Systém verejné dopravy v Olomouckém kraji musi byt na jedné strané uZivatelsky pfiznivy pro cestujici
a na strané druhé i efektivni z pohledu objednatele — Olomouckého kraje.

Z pohledu cestujicich se jedna predevsim o kvalitni a pfehlednou prostorovou a ¢asovou dostupnost
vramci kraje i vramci jeho vnéjSich vazeb, a to pfi srozumitelném tarifu, ktery motivuje
k opakovanému vyuzivani vefejné dopravy.

Z pohledu objednatele — Olomouckého kraje — se jednda o nastaveni takovych parametr(i dopravniho
systému, ktery povede k maximalizaci podilu vefejné dopravy na délbé prepravni prace. Pti planovani
dopravniho systému je tak nutno sledovat nejen optimalizaci jeho naklad(, ale i predpokladanych
vynosd.

Aby bylo mozno kvalifikované provadét koncepcni planovani verejné dopravy, kterd by méla vykazovat
znacné prvky stability a konzistence, je nutné v prvni fadé vymezit strategické priority v dopravni
obsluze Uzemi. Je nutné zasadit kazdorocni i stfednédobé provozni koncepce verejné dopravy,
podobné jako dopravni planovani ve smyslu zdkona €. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich a o zméné dalsich zdkon(, do jednotného strategického ramce. Tim bude umoznéno
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dlouhodobé udriovat provazany systém verejné dopravy a zaroven umét ve vymezeném prostoru
reagovat na prabéziny vyvoj socidlnich, ekonomickych a demografickych parametrl, a tomu
odpovidajici poptavky po prepravé. Podle jasné stanovenych priorit ve vefejné dopravé je poté mozné
ze strany spravcl infrastruktury vybudovat adekvatni infrastrukturu.

Vymezeni principu tvorby nabidky:

Poptavkovy jizdni fad — jsou sledovany pozadavky uZivatel(l a nabidka je tvorena dle téchto pozadavkd,
ale ani tak nelze vyhodnotit a zarucit, Ze bylo vyhovéno vice uZivatelim neZ v pfipadé predeslé nabidky
¢i nikoliv, protoZe nejsou zohlednény potencialni pfepravy (stav na vétsiné tdzemi Olomouckého kraje
v autobusové dopravé).

7 vz

Nabidkovy jizdni fad — za predpokladu, Ze nelze poznat vSechny pozadavky na cestovdni, je nabizen
stanoveny interval spojl, ktery tvori provazanou nabidku spojeni i potencidlnim cestujicim, vétSinou
se jednd o rovnomérné rozloZeni — vétsina spojll v intervalu ¢i taktu (idealni stav v pfipadé vsech
paternich linek a velké ¢asti obsluznych linek).

Vyhody nabidkového (integralniho taktového) jizdniho fadu s jednotnou symetrii jsou:
=  obousmérné prestupni vazby vedouci ke zkraceni nezaddouciho ¢ekani,

= efektivni vyuZiti vozidel a s tim spojena Uspora fixnich nakladd,

= efektivni vyuZiti persondlu,

= prehledny jizdni Fad,

= optimalni casové rozloZeni spoju.

Vymezeni obsluznych médu pro jednotlivé prepravni proudy:

Cilem je urceni vhodného obsluzného mddu pro vSechny prepravni vztahy v izemi s ohledem na jejich
intenzitu a moZnosti dopravni infrastruktury — zejména s ohledem na dochazkovou vzdalenost
na jednotlivé zastavky a cestovni rychlost. Samotna cestovni doba je ovlivnéna nejen cestovni rychlosti,
ale pravé i dochazkovou vzdalenosti a nabizenou cetnosti spojeni (projevujici se ¢ekanim na spoj).

Dopravni prostfedek hromadné dopravy s nejvyssi cestovni rychlosti tak nemusi byt zaroven tim
dopravnim prostifedkem, ktery bude nabizet celkové nejnizsi cestovni dobu.

S ohledem na efektivitu verejné dopravy, kterd vychazi z podstaty hromadnosti preprav, neni ani
Ucelné a ani efektivni pokouset se vefejnou dopravou zajistovat vsechny prepravni vztahy v Gzemi.
S ohledem na velmi vagni definici dopravni obsluznosti: ,Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni
dopravy po vsechny dny v tydnu predevsim do skol a skolskych zarfizeni, k orgdniim verejné moci,
do zaméstndni, do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zdkladni zdravotni péci a k uspokojeni
kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potrfeb, véetné dopravy zpét, pfispivajici k trvale udrZitelnému
rozvoji uzemniho obvodu.“, je mozné pfi organizaci dopravni obsluznosti Uzemi vychazet z preferenci
a standardu objednatele.

Dopravni systém kraje by mél byt efektivné budovan na principu paternich linek a obsluznych linek.

Pateini linkou se rozumi takova drdzni ¢i autobusova linka, ktera vede ve sméru nejsilnéjsich radialnich
¢i tangencidlnich prepravnich vztah( v regionu, obsluhuje nejvyznamnéjsi (nutné ne vsechna) sidla
v pfislusSném sméru a nabizi dostatecné atraktivni cestovni rychlost ve vztahu kindividudlni
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automobilové dopravé, a to i na delsi vzdalenosti (v regionalni dopravé obvykle do mezni hranice
60minutové izochrony casové dostupnosti, Cili do cca 40 - 70 km od jaddrového mésta). Smyslem
patefnich linek je ziskani vysokého podilu délby pfepravni prace na celkovém prepravnim trhu
v nejsilnéjSich prepravnich smérech.

ObsluZnou linkou se rozumi takova drazni ¢i autobusova linka, kterd slouZi k ploSné obsluze spadového
Uzemi jadrového mésta, v maximalni mozné mire slouzi k uspokojeni mistnich pfepravnich vztahl, ma
velmi dobrou dostupnost zdroji a cil( cest (z hlediska poctu zastavek a jejich dostupnosti) a mize
fungovat i jako napdjec, pripadné doplriikovy systém k patefnim linkam.

Pti organizaci dopravniho systému je nutno postupovat v téchto krocich:
= zji$téni prepravnich potteb v regionu (CSU, $koly, zaméstnavatelé, sestavy prodanych jizdenek,
sCitaci kampané),
= vymezeni obsluznych systém pro jednotlivé prepravni vztahy (paterni/obsluzné linky),
= interakce: infrastruktura — vozidlo — nabidka,
= navrh linkového vedeni,
= ndvrh vhodného typu jizdniho fadu,
= controlling,
= pozadavky na Upravy infrastruktury.

Pfi uplatnéni vySe uvedeného postupu a zakladnich principl dopravniho planovani by nemélo
pfi organizaci a objedndvce dotované verejné dopravy dochazet k duplicitdm v dopravnim systému.
Funkéni duplicitou v dopravnim systému je soubéh.

Za soubéh Ize povaZovat takovou dopravni situaci, kdy mezi dvéma body (vétSinou mezi dvéma velkymi
sidly) je vedena ve stejné trase, s podobnym poctem zastdvek a pres stejné obce jak drazini, tak
autobusova doprava, a to ve stejny nebo podobny ¢as (rozdilem 0-15 minut, mimo aglomerace lze
uvazovat i o ¢asové volnéjsim vymezeni soubéhu). Je tfeba dale rozlisit soubéh Uplny (kdy dochazi
k identické duplicité, jak prostorové tak Casové) a soubéh Castecny (kdy dochazi k casové duplicité
v hlavnim prepravnim sméru, avsak s odliSnym prostorovym vedenim soubéznych linek). Vyjimkou
nejsou ani ¢asové soubéhy v rdmci jednoho dopravniho mdédu, kdy dochdzi k ¢asovym a prostorovym
soubéhlm spoja rlznych linek, které ovsem maiji vyrazné dlouhy spolecny Usek, zde je tfeba rozlisit
Zadouci soubéh (posila v ranni Spicce) a nezadouci soubéh (nerovnomérné rozlozeni spojeni v dané
relaci).

Soubézna linka

Soubéh u relace je spoj/spojeni, ktery obsluhuje stejnou vychozi a cilovou obec, jako sledovany
spoj/sledované spojeni Zelezni¢ni, a ¢asovy rozdil mezi odjezdem z vychozi obce nebo pfijezdem
do cilové obce neni vétsi nez 15 minut.

Druhy soubéhti

uplny — neexistuje v relaci/Useku obec, ktera je obsluhovana soubéZnou autobusovou dopravou a neni
obsluhovana Zelezni¢ni dopravou.

castecny — existuje obec obsluhovana soubéznou autobusovou dopravou a ne Zelezni¢ni dopravou.
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2.1.9 Vyznam patefnich linek vefejné dopravy v Olomouckém kraji

Vymezeni hlavnich ptfepravnich os v kraji je zasadni pro sprdvné navrieni linek pro patefni dopravu.
Z dat CSU vyplyvd, Ze nejvyznamnéjsi prepravni vztahy jsou realizovany obecné v radidlnich smérech
do Olomouce (a to priblizné v okruhu 20 — 30 km) a zaroven vzajemné mezi vSemi mésty nad cca 10 000
obyvatel, jsou-li vzdaleny do cca 30 - 40 km a lezZi-li zarovent v 60 minutové izochroné casové
dostupnosti (i v pfipadé tangencialnich vztaha vici krajskému méstu). To plati obecné o pfepravnich
vztazich vregionu. Ugelem patefnich linek je ziskat maximalni podil vefejné dopravy na téchto
vyznamnych pfepravnich vztazich. Pro nabidku v jednotlivych patefnich smérech je tak nutna vhodna
modalni volba s ohledem na vhodné prostorové vedeni (feSeni mnohdy protichidné vazby
mezi po¢tem obslouzenych sidel a cestovni dobou) a samotnou cestovni rychlost a cestovni dobu —
a to ve vztahu k individualni automobilové dopravé. Smyslem paternich linek je ziskani vysokého podilu
délby prepravni prace na celkovém prepravnim trhu v nejsilnéjSich prepravnich smérech.

Dosazitelna cestovni rychlost patefni regiondlni dopravy je v Olomouckém kraji:
Zeleznice: 50— 70 km/h (v pfipadé trati s tratovou rychlosti nad 80 - 100 km/h)
verejna linkova doprava: 35— 50 km/h (v pfipadé silnic I. a Il. tfidy)

2.1.10 Navrh standardnich intervalt obsluhy

Navrh intervall obsluhy je zavisly na typové strukture pfepravnich vztahi. Pro prevladajici prepravni
vztahy v Uzemi, které predstavuji typicky denni dojizdku za praci a vzdélanim (tj. typické cesty v ramci
60minutové izochrony casové dostupnosti) je nutno zdsadnim zpUsobem rozliSovat mezi Spickou
a sedlem pracovniho dne, jakoz i pracovnim dnem a dnem pracovniho klidu obecné.

V prvni fadé je nutné vymezit vazbu mezi preferenci cestovni doby, pfestupu a intervalu. Teoreticky
Ize vychazet z predpokladu, Ze u pravidelnych cest v denni dojizdce ma cestovni doba absolutné
nejvyssi vahu pfi volbé dopravniho prostfedku. Pfepokladame tak, zZe prestup, ktery vede ke zkraceni
celkové cestovni doby mezi zdrojem a cilem cesty, je akceptovatelny. Z tohoto dlvodu musi byt
uplatiiovan odlisSny pfistup v pojeti paternich linek v zavislosti na velikosti aglomerace. Je ziejmé, Ze
ve vétsich sidelnich aglomeracich se posouva ,moment vyhodnosti prestupu” blize k jadrovému
méstu, neZz v sidelnich oblastech s obecné vétsi kapacitou a propustnosti silni¢nich komunikaci
(tj. zaroven nizsi pravdépodobnosti kongesci). Uméle vytvarené prestupy, které nepfindaseji cestujicim
zadny benefit v celkové cestovni dobé pouze snizuji atraktivitu verejné dopravy jako celku. Z tohoto
dlvodu je nutné obezietné volit vzdalenost (¢asovou), odkud je lepsi organizovat napajece k paternim
linkdm (tj. nutny prestup) vici alternativé obsluzné linky vedené aZ do jddrového mésta. V tomto
smyslu je nutné vychazet z prokazaného predpokladu, Ze v cestach pravidelné dojizdky jsou
cestujicimi obecné akceptovatelné maximalné dva prestupy na jednu cestu (tj. pfi cesté ze zdroje
do cile cesty napt. retézec MHD + vlak + MHD apod.).

Vyssi pocet prestupl sniZuje pritazlivost systému verejné dopravy, a to z dlivodu spolehlivosti. Zbyva
dodat, Ze v pripadé predpokladli o funkcnich prestupech nelze vychazet pouze z nutnosti prostorové
a Casové navaznosti jednotlivych dopravnich prostiedk(, ale i z pIné tarifni integrace (tj. prestup
neznamena financ¢ni penalizaci cestujiciho). Pravé z dvodu poctu prestupli na mnoziné realizovanych
cest je nutné, aby v pripadé optimalizace linkového vedeni prostredkd verejné dopravy bylo
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preferovano diametralni vedeni linek (tj. prdjezdnych skrz mésto) v téch méstech, kde jsou prostorové
diverzifikovany zdroje a cile cest. Diametralni linky by vSak v Zadném ptipadé nemély vytvaret duplicitu
vUc¢i MHD v téch méstech, kde je tato MHD plné funkéni.

Pfestup mulzZe byt vsak i efektivnim nastrojem ke sniZeni nabidkového intervalu spojeni, kdy cesta
s pfestupem muZe nabizet vhodny protiklad vici cesté pfimym spojem.

PFi ndvrhu intervalll je nutno vychazet z toho, Ze ranni Spicka pracovniho dne je vyrazné kratsi a tudiz
osttejsi, nez Spicka odpoledni. Zatimco ranni Spicka trva v oblasti aglomeraci standardné cca 3 hodiny,
odpoledni $picka az 5 hodin. Z tohoto divodu se zejména v ranni $picce mnohdy opravnéné vyskytuji
Ucelové spoje nad rdmec nabizeného intervalu.

Pro nize uvedeny navrh standardu intervalu spoju je nutné vymezit pojem , oblast aglomeraci“ jako
oblast kolem spadového mésta s polomérem cca 20 - 30 km a zaroven limitem dojizdky do 60 minut.
Oblast lze zvétSovat zkracovanim dojizdky pod 1 hodinu, nikoli vsak zvySovanim kilometrické
vzdalenosti. Diky koridoru a modernizovanym Zelezni¢nim tratim je moZné nabidnout dojizdku
Sumperk — Olomouc spéénym vlakem pres Zabfeh za cca 30 minut. Nelze viak tvrdit, Ze
Sumperk/Sumpersko je soucasti Olomoucké aglomerace, prestoze dojizdka vtéto relaci existuje
a verejna doprava zde mulze/by méla byt atraktivni. Dale je pro nize uvedené néavrhy standardd
intervalu spojd nutno zdUraznit také nasledujici podminku s minimalnim poctem cestujicich na lince.
Podminku lze zobecnit i na relaci dle toho, zda chceme posuzovat interval v relaci nebo na lince.

Linkou (at patefni ¢i obsluZnou) rozumime takovou, kterd ma na nejzatizenéjsim profilu své trasy
vyuziti alespon 800 cestujicich /den.

NavrZené obecné intervaly paternich linek:
pracovni dny: oblast aglomeraci 60 min, zakladni interval celodenné,
30 min, $picka pracovniho dne,

vloZzené spoje v prfipadé atypickych prepravnich
pozadavka,

ostatni patefni linky 120 min, zakladni interval celodenné,
60 min, Spicka pracovniho dne,

vlozené spoje v pripadé atypickych prepravnich
pozadavkll (v ojedinélych pfipadech ,ukrok”
provozniho konceptu v ostré ranni prepravni spicce),

vikendova obsluha: oblast aglomeraci 60 min celodenné,
ostatni paterni linky 120 min, zakladni interval celodenné,

Navrzené obecné intervaly obsluznych linek:
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pracovni dny: oblast aglomeraci 60 min, zakladni interval celodenné,
15-30 min, Spicka pracovniho dne,

vlozené spoje v pripadé atypickych prepravnich
pozadavka,

ostatni obsluzné linky  120-240 min, zakladni interval celodenng,
60 min, Spicka pracovniho dne,

v pfipadé atypickych prepravnich pozadavkd ,ukrok”
provozniho konceptu v ostré ranni prepravni Spicce,

Vikendova obsluha: oblast aglomeraci 60-120 min, zakladni interval celodennég,
ostatni obsluzné linky  120-240 min, zdkladni interval celodenné.

V réamci stanoveni intervalu ve dnech pracovniho volna/klidu, je nutno zddraznit, ze nedosahuje-li
zdrojovy potencidl sidel na lince alespon 400 cestujicich v pracovni den a nejedna-li se o linku
vyznamnou pro turisticky ruch, je mozné od vikendové obsluhy verejnou dopravou upustit Gplné.
Naopak turisticka doprava (tj. ze zdrojového mésta/aglomerace) by méla byt pojata ryze ucelové podle
typu realizovatelnych volnocasovych aktivit a ro¢niho obdobi (z pohledu rocni sezénnosti).

2.1.11 Obecné principy optimalizace objednavky verejné dopravy v Olomouckém kraji

Z analyzovanych materiadld vyplyva, Ze je vhodné dale optimalizovat systém verejné dopravy
v Olomouckém kraji, a to z nasledujicich divod:

= nékteré z vyznamnych prepravnich proudd jsou nedostatecné podchyceny odpovidajici
nabidkou spojli vefejné dopravy,

= nékteré slabsi prepravni proudy maji naddimenzovanou nabidku vefejné dopravy,

= nékteré z tangencidlnich prepravnich vztah( nejsou podchyceny (zde se projevuje vliv hranic
byvalych okres(, kdy je béZzné ukoncovani spojd na hranici byvalého okresu),

= existuji pfipady, kdy je paralelné objedndvana jak drazni, tak i linkovd doprava, pripadné
autobusovd MHD (¢asové a prostorové soubéhy obou dopravnich maédu),

= existuji pfipady, kdy neni autobusova doprava navadzana na Zeleznicni.

Vhodné by bylo pouzit optimalizaci dopravni nabidky systému kraje —optimalizacnim kritériem by mélo
byt zvyseni efektivity verejné dopravy pro jeji uZivatele, pfi objedndvce dopravy (drazni i linkové)
v dnesSnim rozsahu. Nabizi se posileni Zelezni¢ni dopravy v priméstské dopravé a rychlé regionalni
dopravé jako kapacitni patefe dopravniho systému. Soucasné v pfipadech, kde je tato nahrada
bezproblémovd a mozind, provést u slabsich prepravnich proudd (zajistované dnes bez zfejmého
opodstatnéni Zelezni¢ni dopravou) prevedeni na dopravu linkovou. Postup optimalizace by mél
probéhnout v nasledujicich krocich:

1. optimalizace objednavané dopravy na cilovy stav,
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2. v pfipadé nahrad drazni dopravy dopravou linkovou, optimalizace linkové dopravy v mikroregionu,
kde k nahradé dochazi (volit Ize mezi pfesnou ndhradou, a ndhradou pokryvajici hlavni prepravni
proudy s dil¢i GUpravou existujicich autobusovych linek),

3. reorganizace objednavky linkové dopravy ve smérech se silnym prepravnim vztahem (odstranéni
duplicit s drazni dopravou v oblastech s draznim paternim systémem, posileni linkové dopravy jako
rychlého spojeni lokalnich center kraje a tangencialnich vztah),

4. optimalizace linek s obsluznou funkci plosné obsluhy Uzemi.

Optimalizaci je moZno realizovat formou jednotlivych provadécich projektli. Finanéni prostiedky
usporené dil¢i nahradou drazni dopravy je navrieno principidlné reinvestovat zpét do objedndvky
verejné dopravy.

V pfipadé draini dopravy lze dopravni systém optimalizovat ve stdvajicich podminkach nebo
v pfipravovanych novych smlouvach v obdobi platnosti PDOU. Ndvazny krok je vybér autobusového
dopravce pro dalsi smluvni vztah (za ucelem zvyseni kvality poskytovanych sluzeb). V ptipadé linkové
dopravy lze pfi nastinéné postupné optimalizaci postupovat bud reorganizaci a Upravou jizdnich fada
v ramci platnych smluv a licenci, anebo vyhlasit harmonogram optimalizace a kazdou optimalizovanou
oblast pfipravit pro naslednou soutéz dle doby trvani soucasnych smiuv.

2.2 Zavér kapitoly 2

V této kapitole byly ze s¢itani a podkladd CSU zakladnim zpGsobem shrnuty Gdaje o prepravnich
vztazich a jejich vazbach v rdmci Olomouckého kraje. Na zakladé provedené analyzy byl popsan vyznam
paternich linek vefejné dopravy v Olomouckém kraji a popsan vhodny pfistup k ndvrhu intervald
obsluhy patefnich a obsluznych linek. V posledni podkapitole byly shrnuty obecné principy
optimalizace verejné dopravy v Olomouckém kraji vedouci predevsim k odstranéni soubéhu
a maximalizaci vyuziti synergického efektu vsech druhl verejné dopravy.

Mezi hlavni cile v oblasti organizace dopravni obsluznosti Olomouckého kraje patfi:

= revize linkového vedeni a ¢etnosti spoju (vlak, bus),

= pokracovani ve vytvareni paternich linek v kraji,

= nutnost odstranéni soubéhll a optimalizace dopravniho systému (nabidkovy princip) postupnym
provadénim navaznych realizacnich projektd,

= doplnéni tymu o dalsi kvalitni dopravni technology.

Mezi nejvyznamnéjsi rizika realizace cilli vyplyvajicich z této kapitoly pat¥i zejména:

= odpor dopravcl a stiZznosti vefejnosti v pribéhu optimalizace,

= nastaveni systému na optimalizaci podle hlavnich prepravnich proudd a vhodného obsluzného
maodu (kumulované prepravni vztahy) — negativni vliv politickych rozhodnuti,

= nedostatek financnich prostfedkl na rozvoj vefejné dopravy.

Cilem z pohledu objednatele — Olomouckého kraje — je dosazeni takovych parametri dopravniho
systému, které povedou k maximalizaci podilu vefejné dopravy na délbé prepravni prace.
Pfi planovani dopravniho systému je tak nutno sledovat nejen optimalizaci jeho nakladt, ale
i predpokladanych vynosu.
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3 Nabidka a poptavka verejné dopravy se zamérenim na rentabilitu vyvoje
verejné dopravy

3.1 Regionalni Zelezni¢ni doprava v Olomouckém kraji

Zelezniéni doprava mé v Olomouckém kraji nezastupitelné misto v rychlé regionalni a aglomeraéni
dopravé, jako rychly patefni prvek systému verejné dopravy. Na jednotlivych radidlnich tratich
smérujicich do Olomouce nejsou nijak vyjimeéné zatéze v radu 4 - 5 tisic cestujicich denné v regiondlni
dopravé, pricemz nejvytizenéjsi spoje ve Spickach pracovniho dne maji v mnoha ptipadech sSpickovou
obsazenost kolem 250 - 300 cestujicich.

Zelezni¢ni doprava by méla byt patefnim dopravnim systémem, jeho? zakladnim rysem musi byt
vysoka cestovni rychlost, vysokd cCetnost spojeni v pravidelném intervalu bez vynechanych spojl
a datumovych omezeni a vzdjemnd provazanost jednotlivych patefnich linek. Zeleznice mdze
v krajském systému regionalni dopravy dobfre plnit i funkci obsluznou, a to zejména v pfipadech, kdy
existuje dobra dochazkova vzdalenost z jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek do zdroju a cild cest
v jednotlivych méstech a obcich. Obsluznd funkce Zeleznice mlze plné vyniknout zejména tehdy,
obsluhuje-li Zeleznice vSechna vyznamna sidla leZici u Zeleznicni trati (coZ neni vzdy pravidlem) a neni
tudiz nutno vést paralelni obsluznou autobusovou linku a zaroven, je-li Zelezni¢ni doprava pfi své
obsluzné funkci dostatecné rychla. Na zakladnich principech paterni a obsluzné dopravy je nutné
budovat cely dopravni systém v kraji.

V kontextu vySe uvedeného lIze v Olomouckém kraji nalézt diametrdlni rozdily predevsim
pfi srovnavani celostatnich a regiondlnich trati. Zatimco na vétsiné celostatnich trati v kraji je patrna
vysoka cestovni rychlost osobnich vlakd (béZzné 50 — 60 km/h) a mnohdy i dobra dostupnost zastavek,
na regionalnich tratich je nejen nizka cestovni rychlost (bézné okolo 30 km/h), ale zaroveri je obsluzna
Zeleznice zdvojovana verejnou linkovou dopravou, kterda ma srovnatelnou (anebo vyssi) cestovni
rychlost a obvykle lepsi dostupnost obsluhovanych sidel (odlehld poloha Zelezni¢nich zastavek).
V mnoha pfipadech je handicapem Zelezni¢ni dopravy i nevhodna cetnost spojli v jizdnim radu, ktera
nereaguje na zmény v mobilité obyvatel v poslednich letech. V tomto smyslu je nutna optimalizace
draini regionalni dopravy v kraji, kdy by cilem mélo byt posileni pfepravné silnych smér( s vysokym
potencidlem cestujicich (mnohdy nabidka dvou vrstev obsluhy — vlakl Os i Sp) a naopak utlum nabidky
v neperspektivnich relacich, které Zeleznice neni schopna vhodné obslouZit.

3.1.1 Strucna charakteristika jednotlivych trati v Olomouckém kraji

Pti zpracovani této Casti je vychozi stdvajici vyhodnoceni ze souhrnné vytizenosti vlakovych spoju
na jednotlivych Zelezniénich tratich (s¢itani CD z Fijna 2022 a biezna 2023), a hodnoceni potencidlu trati
a jejich mozného rozvoje ze souhrnnych prepravnich vztahl v Olomouckém kraji (matice celkové
dojizdky/vyjizdky dle SLDB 2021 — zdroj CSU).

Podkladem pro zpracovavané charakteristiky byly Gdaje ze s¢itacich kampani €D (s¢itani €D z let 2011,
2014-2023, scitani ARRIVA MORAVA z let 2014 a 2016) provadéné ve vsech vlacich regionalni dopravy
v Olomouckém kraji. Z dat jednotlivych kampani byly vytvotfeny prehledové statistiky pro nasledujici
ukazatele:
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= suma cestujicich na lince ve vSech spojich na nejzatizenéjsim useku linky v Olomouckém kraji,

=  primérny pocet cestujicich pfipadajicich na jeden spoj linky na nejzatizenéjsim useku linky
v Olomouckém kraji,

= pramérna obsazenost nejvytizenéjsiho spoje linky na nejzatizenéjsim useku linky v Olomouckém
kraji.

Vsechny tyto ukazatele byly sledovany v ¢lenéni pracovni den/vikendovy den. V nize uvedenych
piehledech jsou uvedeny vidy nejvyssi Udaje z jednotlivych statistik.

Pro kazdou trat je zarover uvedena prevladajici cestovni rychlost vétsiny osobnich vlaka.
024 usek (Dolni Lipka -) Mlynicky Dvir — Stity
Strucény popis

Objednavka je zajistovana jen Pardubickym krajem a jen v Useku Dolni Lipka — Mlynicky Dvlr. Koncovy
Usek trati od hranice kraje po koncovou stanici Stity byl vyuZivdn cestujicimi pouze minimalné.
Davodem je nevhodnd dochédzkova vzdalenost z obce Stity na nadraZi, jakoZ i smérovani trati
(tangencidlné vuci pfepravnim prouddim).

Cestovni rychlost: -km/h
Shrnuti parametrd vyuZziti trati:
pracovni dny:

cestujici na trati: - cestujicich / den
prameér: - cestujicich / spoj
maximum: - cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na trati: - cestujicich / den
primér: - cestujicich / spoj
maximum: - cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky:  existence Zelezni¢ni infrastruktury/néakladni dopravy

slabé stranky: nevhodnd dochdazkova vzdalenost, nevhodné smérovani trati
pfilezitosti: pfipadné prodlouzeni trati blize k obci Stity, zkraceni cestovnich dob
hrozby: zruSeni Zelezni¢ni infrastruktuy

024 asek Dolni Lipka — HanuSovice
Struény popis

Objednavka na trati je spolecna s Pardubickym krajem. Jedna se o celoro¢ni objednavku ¢tyr parQ viak
o vikendech ¢tyr part vlakd v pracovni dny v ¢ervenci a srpnu. Tento Usek trati je vyuzivan cestujicimi
pouze minimalné. Dlivodem je nevhodna dochazkova vzdalenost z obci na zastavky i smérovani trati
mimo silné prepravni proudy (Kraliky — HanuSovice). Spojeni je ale atraktivni pro turistiku a sportovni
aktivity (pfeprava jizdnich kol a dalSiho sportovniho vybaveni). Diky modernimu vozovému parku,
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naslednému zkraceni jizdnich dob a zavedeni pfimych viakd az do Usti nad Orlici doslo k nardstu poctu
cestujicich.

Cestovni rychlost: 49 km/h
Shrnuti parametrQ vyuZiti trati:
pracovni dny:

cestujici na trati: 149 cestujicich / den
prameér: 17 cestujicich / spoj
maximum: 33 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na trati: 247 cestujicich / den
prameér: 31 cestujicich / spoj
maximum: 38 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky:  konzervativni chovani uZivatell verejné dopravy

slabé stranky: nevhodna dochdzkova vzdalenost, nevhodné smérovani trati
prilezitosti: vyuziti potencialu traté v turistické dopravé

hrozby: neobjedndni osobni dopravy na trati

270 usek (Ceska Trebova -) Hostejn — Zabieh
Struény popis

Koridorovy Usek trati radidlné smérujici do vyznamného prestupniho uzlu a dale do krajského centra
nebo byvalého okresniho mésta. Nizké vyuZiti cestujicimi, vysoka cestovni rychlost i u osobnich vlaka.
Typicka paterni trat vhodna pro rychlé spojeni vyznamnéjsich center a uzll. Spoleénd objednavka
s Pardubickym krajem, ktery je hlavnim zodpovédnym za format objednavky.

Cestovni rychlost: 71 km/h
Shrnuti parametrQ vyuZziti trati:
pracovni dny:

cestujici na trati: 296 cestujicich / den
pramér: 14 cestujicich / spoj
maximum: 73 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na trati: 282 cestujicich / den
primér: 15 cestujicich / spoj
maximum: 31 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky:  vysoka cestovni rychlost, chybi soubézné autobusové spojeni

slabé stranky: nevhodna ¢asova poloha upfednostnujici obrat vozidla pred nabidkou spojeni

prilezZitosti: vazba v Zabfehu na Os Sumperk a R12 Olomouc, v Ceské Trebové Ex3 Brno a R19
Pardubice, Praha
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hrozby: nesystémové redukce rozsahu v ramci Uspor nebo Upliné neobjednani viakl Os
270 usek Zabfeh — Olomouc
Struény popis

Koridorovy Usek trati radidalné smérujici do krajského mésta. Vysoké vyuziti cestujicimi, velmi vysoka
cestovni rychlost i u osobnich vlakl. Typicka patefni trat vhodna pro aglomeraéni obsluhu.

Cestovni rychlost: 81 km/h
Shrnuti parametrQ vyuZiti trati:
pracovni dny:

cestujici na trati: 2819 cestujicich / den
prameér: 81 cestujicich / spoj
maximum: 254 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na trati: 1908 cestujicich / den
prameér: 62 cestujicich / spoj
maximum: 121 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky:  vysokd cestovni rychlost, atraktivni nabidka spojeni

slabé stranky: nevhodnd vozidla, absence P+R, B+R pro vlakem neobslouzené obce u trati
prilezitosti: zvyseni provazanosti bus x vlak zejména ve stanicich Moravi¢any a Mohelnice
hrozby: nesystémové redukce rozsahu v rdmci Uspor

270 usek Olomouc — Pferov

Struény popis

Koridorovy Usek trati radidlné sméfujici do krajského mésta, které trat spojuje s tfetim nejvétsSim
méstem kraje. Vysoké vyuziti cestujicimi, velmi vysoka cestovni rychlost i u osobnich vlakd. Typicka
patefni trat vhodna pro aglomeracni obsluhu.

Cestovni rychlost: 69 km/h
Shrnuti parametrQ vyuZziti trati:
pracovni dny:

cestujici na trati: 4344 cestujicich / den
prameér: 58 cestujicich / spoj
maximum: 161 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na trati: 2006 cestujicich / den
primér: 35 cestujicich / spoj
maximum: 105 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky:  vysoka cestovni rychlost, atraktivni nabidka spojeni
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slabé stranky: nevhodna vozidla
prilezitosti: zvysSeni provazanosti bus x vlak predevsim ve stanici Pferov
hrozby: nesystémové redukce rozsahu v rdmci Uspor

271 Pferov — Hranice — Ostrava

Strucény popis

V uUseku Hranice — Ostrava spole¢na objednavka s Moravskoslezskym krajem. Koridorovy uUsek trati
radidlné smérujici do tfetiho nejvétsiho mésta v kraji. Vysoké vyuziti cestujicimi, velmi vysoka cestovni
rychlost i u osobnich vlakd. Typicka patefni trat vhodna pro pfiméstskou obsluhu.

Cestovni rychlost: 72 km/h
Shrnuti parametri vyuZiti trati:
pracovni dny:

cestujici na trati: 2240 cestujicich / den
prameér: 40 cestujicich / spoj
maximum: 104 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na trati: 846 cestujicich / den
prameér: 20 cestujicich / spoj
maximum: 65 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky:  vysokd cestovni rychlost, atraktivni nabidka spojeni

slabé stranky: smérovani osobnich vlakd (nejsou vedeny az do Olomouce), vozidlovy park

pfilezitosti: prodlouzeni vlakl Hranice n. M. — Suchdol az do Ostravy

hrozby: nesystémové redukce rozsahu v rdmci Uspor, neadekvatné dlouhé vyluky pfi opétovné
modernizaci traté s nutnosti NAD pro regionalni dopravu

vvvvv

Strucny popis

Spolecna objednavka se Zlinskym krajem. Trat smérujici v radidlnim sméru vici krajskému méstu
a ve sméru hlavnich prepravnich proudd. Dobra cestovni rychlost i v pfipadé osobnich vlaka. Z vétsi
¢asti modernizovana infrastruktura, trat je vhodna pro paterni obsluhu regionu.

Cestovni rychlost: 58 km/h
Shrnuti parametri vyufZiti trati:
pracovni dny:

cestujici na trati: 1409 cestujicich / den
primér: 36 cestujicich / spoj
maximum: 97 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na trati: 928 cestujicich / den
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prameér: 32 cestujicich / spoj
maximum: 80 cestujicich / spoj

SWOT:

silné stranky: radidlni smér, ¢astecné modernizovana infrastruktura, vysoké vyuZziti

slabé stranky: vozovy park (fada 460), nevhodna dochdzkova vzdalenost ve vyznamnych sidlech
(Hranice, Hustopece)

prilezitosti: dokoncéeni modernizace celé trati, prodlouzeni osobnich vlak( az do Olomouce

hrozby: provozni koncept s nevhodnymi prestupnimi vazbami, redukce rozsahu dopravy

290 Olomouc — Sumperk
Strucény popis

Trat smérujici v radidlnim sméru vaci krajskému méstu a ve sméru hlavnich prepravnich proudd.
Typicka trat vhodna pro paterni obsluhu regionu. Extrémné vysoké vyuZiti v Gseku Olomouc — Unicov
a to presto, Zze pocty cestujicich jsou z doby tésné pred dokoncenim modernizace a tésné po dokonceni
modernizace, tj. véetné nepresnosti s¢itani pfi NAD apod.

Cestovni rychlost: 53 km/h Os, 68 km/h Sp
Shrnuti parametrd vyuZziti trati:
pracovni dny:

cestujici na trati: 5257 cestujicich / den
pramér: 62 cestujicich / spoj
maximum: 151 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na trati: 1102 cestujicich / den
pramér: 47 cestujicich / spoj
maximum: 92 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky: radidlni smér, vysoké vyuziti

slabé stranky: nizka kapacita trati, nedostatecny pocet spésnych vlakl vyuzivajicich parametry traté,
kiizovani vlaké mimo uzly (chybi pFipoje Uni¢ov, Sumperk)

prileZitosti: Uprava provozniho konceptu, Uprava trakce (déli¢e usek(), vyhledové zdvoukolejnéni

hrozby: odliv cestujicich vlivem nizké kvality nabidky a nedodrZzenim vozového parku

291 Zabieh — Sumperk
Strucny popis

Trat sméfujici ve sméru hlavnich prepravnich proudi. Typicka trat vhodna pro paterni obsluhu regionu.
Vysoké vyuZiti cestujicimi, v Useku Zabieh — Sumperk slouzi i pro napojeni Sumperku na délkovou
dopravu v Zabrehu.

Cestovni rychlost: 49 km/h
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Shrnuti parametrQ vyuziti trati:
pracovni dny:

cestujici na trati: 3708 cestujicich / den (Zabtfeh — Kouty nad Desnou)
prameér: 47 cestujicich / spoj

maximum: 133 cestujicich / spoj

vikendy:

cestujici na trati: 2696 cestujicich / den (Zabfeh — Kouty nad Desnou)
prameér: 40 cestujicich / spoj

maximum: 121 cestujicich / spoj

SWOT:

silné stranky: radidlni smér, vysoké vyuziti

slabé stranky: nizka stabilita jizdniho fadu, nevhodna vozidla, chybéjici spoje

prilezitosti: vétsi provazani bus x vlak zejména ve stanicich Zabieh a Postfelmov (pfip. Sumperk),
zvyseni v€asnosti spoju a cestovni rychlosti

hrozby: odliv cestujicich vlivem vysokého poctu nepravidelnosti v provozu, NAD a stale
nevyhovujiciho vozového parku, dokonéeni silni¢niho obchvatu Bludova

291 Sumperk — Kouty nad Desnou
Struény popis

Trat smérujici ve sméru hlavnich prepravnich proudl. Vyuziti traté je Gsekové odlisné. V Gseku
Sumperk — Velké Losiny je vyuziti osobnich vlaki cestujicimi podstatné vyssi nez v Usecich Velké Losiny
— Kouty nad Desnou a Petrov — Sobotin. V Useku Sumperk — Velké Losiny se jednd o trat vhodnou
pro patefni obsluhu regionu. Nizkd cestovni rychlost je ddna cetnosti zastavek i vedenim traté
v horském prostredi.

Cestovni rychlost: 30 km/h
Shrnuti parametri vyufZiti trati:
pracovni dny:

cestujici na trati: 3708 cestujicich / den (Zabfeh — Kouty nad Desnou)
primér: 32 cestujicich / spoj

maximum: 111 cestujicich / spoj

vikendy:

cestujici na trati: 2696 cestujicich / den (Zabfeh — Kouty nad Desnou)
prameér: 27 cestujicich / spoj

maximum: 85 cestujicich / spoj

SWOT:

silné stranky:  dobra vyuZitelnost v obsluzném Gseku Sumperk — Velké Losiny
slabé stranky: vy3si pocet soub&htl obsluznych spojd linkové dopravy v Udoli Desné, nejasnd funkce
Zeleznice, nizka cestovni rychlost
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prilezZitosti:

hrozby:

posileni obsluzné funkce v Useku Sumperk — Velké Losiny, zvy$eni véasnosti spojdl
a cestovni rychlosti, lepsi dostupnost turistickych a sportovnich cilli, pasmové spésné
vlaky do Olomouce

odliv cestujicich vlivem vysokého poctu nové vzniklych duplicit diky navyseni rozsahu
verejné linkové dopravy a stale nevyhovujiciho vozového parku

292 Sumperk - Jesenik — Krnov

Strucény popis

Trat smérfujici ve sméru hlavnich pfepravnich proudd. VyuZiti traté je Usekové odlisné. V useku

Sumperk — HanuSovice vysoké vyuziti osobnich vlaké cestujicimi, v Useku Hanu$ovice — Jesenik je

patrna narazova a sezénni turisticka frekvence, a to zejména ve spésnych vlacich vedenych z Olomouce

(Brna). Vyssi pocet cestujicich o vikendu nez v pracovni dny. Osobni vlaky v iseku HanusSovice — Jesenik

— Mikulovice jsou cestujicimi vyuZivany pouze minimalné. V useku Sumperk — Hanusovice se jednda o

trat vhodnou pro péateini obsluhu regionu. Vétsina useku Sumperk — Jesenik je jiz kolejové

modernizovana nebo revitalizovana, trat tak pfipravena ve zna¢né mite na tzv. lehkou elektrifikaci.

Cestovni rychlost: 43 km/h (4sek Sumperk — Hanugovice)

34 km/h (Usek HanuSovice — Jesenik)

Shrnuti parametrd vyuZziti trati:

pracovni dny:

cestujici na trati: 2905 cestujicich / den
prameér: 42 cestujicich / spoj
maximum: 110 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na trati: 3084 cestujicich / den
primér: 52 cestujicich / spoj
maximum: 257 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky:

slabé stranky:

prileZitosti:

hrozby:

dobra vyuZitelnost v obsluzném Useku Sumperk — HanuSovice, dobra dostupnost
turistickych stredisek v Useku Hanusovice — Jesenik

nizkd cestovni rychlost, mald propustnost Useku Bludov — Ruda nad Moravou

posileni obsluzné funkce v iseku Sumperk — Hanusovice, revitalizace ptivodnich tsek(
Hanusovice — Jesenik, lehka elektrifikace

odliv cestujicich vlivem nizké kvality nabidky — nedostatecna kvalita a kapacita
zrychlenych spojl, zruseni pfimych vozl Brno — Jesenik, pokud nebude trat
elektrifikovana

294 Hanusovice — Staré mésto pod Snéznikem

Strucny popis
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Trat sméfujici ve sméru hlavnich pfepravnich proudd. VyuZiti traté je nizké s ohledem na malou
cestovni rychlost a nutnost prestupl ve sméru Sumperk i Olomouc na dali spoje s relativné nizkou
cestovni rychlosti. Vyssi pocet cestujicich o vikendu neZ v pracovni dny.

Cestovni rychlost: 33 km/h
Shrnuti parametrQ vyuZziti trati:
pracovni dny:

cestujici na trati: 335 cestujicich / den
prameér: 11 cestujicich / spoj

maximum: 21 cestujicich / spoj

vikendy:

cestujici na trati: 356 cestujicich / den
prameér: 12 cestujicich / spoj

maximum: 28 cestujicich / spoj

SWOT:

silné stranky: radidlni smérovani traté

slabé stranky: nizka cestovni rychlost, nutnost prestupli ve sméru majoritnich preprav
prilezZitosti: zvy$eni cestovni rychlosti, vedeni pfimych vlak( Staré Mésto — Sumperk
hrozby: odliv cestujicich vlivem nizké kvality nabidky, nesystémové ruseni spojli

295 Lipova Lazné - Javornik ve Slezsku

Struény popis

Trat sméfujici ve sméru prevladajicich prepravnich proudl v regionu. Vyuziti traté je nizké s ohledem
na malou cestovni rychlost a nutnost prestup’ ve sméru Jesenik i Sumperk a nevhodné dochazkové
vzdalenosti v pfipadé mnoha Zelezni¢nich stanic a zastavek.

Cestovni rychlost: 39 km/h
Shrnuti parametrQ vyuZziti trati:
pracovni dny:

cestujici na trati: 1119 cestujicich / den
pramér: 18 cestujicich / spoj
maximum: 53 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na trati: 496 cestujicich / den
primér: 21 cestujicich / spoj
maximum: 52 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky:  dobré vazby na spésné vlaky do/ze sméru Olomouc, turistické cile
slabé stranky: minimalni vyuZziti v rdmci regionalnich / obsluznych preprav
prilezZitosti: zvysSeni cestovni rychlosti, zlepSeni ndvaznosti na dalkové spoje
hrozby: odliv cestujicich vlivem nizké kvality nabidky

296 Velka Kras — Vidnava
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Struény popis
V soucasné dobé je trat bez objednévky osobni dopravy a pravidelné nakladni dopravy.

SWOT:

silné stranky: povédomi mistnich o existenci traté

slabé stranky: nevhodné dochazkové vzdalenosti a smérovani trati opacnym smérem neZ je denni
dojizdka (Jesenik), prestup ve Velké Krasi a Lipové Laznich

prilezitosti: zazitkovd doprava mimo verejnou objednavku Olomouckého kraje

hrozby: nedostatecna udrzba traté, chybéjici pfistupy na nastupisté, osvétleni atd.

297 Mikulovice — Zlaté Hory

Strucény popis

Odbo¢na trat od trati Jesenik — Krnov. Vyuziti traté je nizké s ohledem na malou cestovni rychlost,
nevhodnou dochazkovou vzdalenost ve Zlatych Horach a extrémné vysoké mnoZstvi soubéhl
s linkovou dopravou.

Cestovni rychlost: 34 km/h
Shrnuti parametrd vyuZziti trati:
pracovni dny: bez objednavky

vikendy:

cestujici na trati: 72 cestujicich / den
prameér: 9 cestujicich / spoj
maximum: 16 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky:  mozZné vyuzZiti v rekreani dopravé

slabé stranky: minimalni vyuZziti v rdmci regionalnich / obsluznych preprav

prileZitosti: turisticky provoz

hrozby: odliv cestujicich vlivem prestupu v Mikulovicich a nevhodného vozového parku
pro prepravu sportovnich potfeb a objemnéjsich batozin

300 (Brno -) Vyskov — Prerov
Strucény popis

Trat vedend vhodné ke smérovani silnych prepravnich vztahi, vysoké vyuZiti cestujicimi. Dobra
cestovni rychlost.

Cestovni rychlost: 49 km/h
Shrnuti parametri vyufZiti trati:
pracovni dny:

cestujici na trati: 1545 cestujicich / den
primér: 21 cestujicich / spoj
maximum: 64 cestujicich / spoj
vikendy:
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cestujici na trati: 773 cestujicich / den

prameér: 14 cestujicich / spoj
maximum: 46 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky:  vysoké vyuziti cestujicimi

slabé stranky: omezena kapacita, pfenos zpozdéni — jednokolejna trat, stav trati — ¢astd nahrada
autobusovou dopravou

prilezitosti: modernizace trati, zkraceni cestovnich dob

hrozby: nesystémové redukce rozsahu v rdmci Uspor

301 Olomouc — Nezamyslice
Strucény popis

Patefni trat vedena v radidlnim sméru do krajského mésta, spojeni nejvétsiho a druhého nejvétsiho
meésta v kraji. Vysoké vyuziti cestujicimi. Dobrd cestovni rychlost.

Cestovni rychlost: 51 km/h
Shrnuti parametrd vyuZziti trati:
pracovni dny:

cestujici na trati: 3305 cestujicich / den

prameér: 62 cestujicich / spoj

maximum: 244 cestujicich / spoj

vikendy:

cestujici na trati: 1899 cestujicich / den

primér: 45 cestujicich / spoj

maximum: 89 cestujicich / spoj

SWOT:

silné stranky: vysoké vyuZiti cestujicimi

slabé stranky: omezena kapacita — jednokolejna trat
prileZitosti: modernizace trati, zkraceni cestovnich dob, rozsifeni poctu zrychlenych spoju
hrozby: nesystémové redukce rozsahu v rdmci Uspor

vvvvv

Strucny popis

Objednavka vlak( je zajistovdna ve spolupraci se Zlinskym krajem. Za trat (infrastrukturné
a koncepcné, jako hlavni objednatel) je zodpovédny Zlinsky kraj. Trat je spojnici nékolika vyznamnych
regionalnich sidel.

Cestovni rychlost: 45 km/h
Shrnuti parametri vyufZiti trati:
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pracovni dny:

cestujici na trati: 960 cestujicich / den

prameér: 24 cestujicich / spoj

maximum: 63 cestujicich / spoj

vikendy:

cestujici na trati: 592 cestuijicich / den

prameér: 17 cestujicich / spoj

maximum: 92 cestujicich / spoj

SWOT:

silné stranky: vyuZiti cestujicimi diky sitové provéazanosti v uzlech

slabé stranky: omezena kapacita — jednokolejna trat, nizka tratova rychlost
prilezitosti: modernizace a elektrifikace trati, zkraceni cestovnich dob
hrozby: nesystémové redukce rozsahu v rdmci Uspor

306 Prostéjov — Dzbel (- Chornice)
Struény popis

Radidlné sméfujici regiondlni trat do druhého nejvétsiho mésta v kraji, kde dochazi ke skokovému
zatizeni trati v jednotlivych uUsecich. Extrémné vysoké vyuziti v Useku Prostéjov — Kostelec na Hané,
vysoké vyuziti v Useku Kostelec na Hané — Konice, slabé vyuzité v dseku Konice — Chornice. Regionalni
trat je vhodna pro patefni obsluhu regionu.

Cestovni rychlost: 37 km/h
Shrnuti parametrQ vyuZziti trati:
pracovni dny:

cestujici na trati: 655 cestujicich / den
pramér: 20 cestujicich / spoj

maximum: 42 cestujicich / spoj

vikendy:

cestujici na trati: 620 cestujicich / den
primér: 27 cestujicich / spoj

maximum: 79 cestujicich / spoj

SWOT:

silné stranky: smérovani trati v radidlnim sméru, dobra poloha zastavek ve velkych obcich
slabé stranky: nizka cestovni rychlost

pfilezitosti: posileni patefniho charakteru v Useku Prostéjov — Konice

hrozby: oslabeni patefniho charakteru trati zejména pro Usek Prostéjov — Kostelec na Hané

307 Cervenka — Prostéjov

Strucny popis
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Trat smérujici tangencialné vici hlavnim pfepravnim prouddm, napojuje mésto Litovel na koridorovou
trat. Regionalni trat za stavajicich podminek nevhodna pro patefni obsluhu regionu, pro plosnou
obsluhu nepfinasi Zadny benefit vici duplicitni vefejné linkové dopravé. Extrémné nizké vyuZiti v iseku
Drahanovice — Kostelec na Hané.

Cestovni rychlost: 33 km/h
Shrnuti parametrd vyuZiti trati:
pracovni dny:

cestujici na trati: 1150 cestujicich / den
prameér: 10 cestujicich / spoj
maximum: 53 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na trati: 694 cestujicich / den
prameér: 8 cestujicich / spoj
maximum: 29 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky:  konzervativni chovani uZivatell verejné dopravy

slabé stranky: nizka cestovni rychlost, tangencialni smér vici silnym prepravnim proudim
prilezitosti: modernizace a vyhledové vyuZiti trati pro vedeni priméstskych spojt Litovel - Olomouc
hrozby: udrzovani nevhodného stavu trati, zruseni trati

308 Litovel predmésti — Mladec

Odboénd trat z trati Cervenka — Prost&jov. VyuZiti traté je nizké s ohledem na malou cestovni rychlost,
nevhodnou dochéazkovou vzdalenost, soubéhy s linkovou dopravou a soubéznou silnici 11/635 a dalnici
D35.

Cestovni rychlost: 36 km/h
Shrnuti parametri vyufZiti trati:
pracovni dny: bez objedndvky

vikendy:

cestujici na trati: 28 cestujicich / den
pramér: 5 cestujicich / spoj
maximum: 28 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky: mozZné vyuZiti v rekreacni dopravé v dobé prostoje vozidla z trati 307

slabé stranky: minimalni vyuZiti v ramci regionalnich / obsluznych preprav

prilezitosti: zavedeni kvalitniho turistického provozu

hrozby: odliv cestujicich vlivem navysSenirozsahu linkové dopravy s identickou prepravni funkci

309 Olomouc — Drahanovice

Strucny popis
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Trat smérujici radialné do krajského mésta. Velky nevyuZity potencial v pfiméstské dopravé. Po zméné
dopravniho konceptu v JR 2008/09 se zavedenim taktové dopravy patrny nardst prepravenych
cestujicich. Od tarifni integrace v roce 2015 opét vyznamny narUst poctu cestujicich.

Cestovni rychlost: 35 km/h
Shrnuti parametrQ vyuZziti trati:
pracovni dny:

cestujici na trati: 1518 cestujicich / den
prameér: 34 cestujicich / spoj
maximum: 139 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na trati: 628 cestujicich / den
prameér: 23 cestujicich / spoj
maximum: 58 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky: radidlni smér, dobrd dostupnost vétSiny zastavek, diametrdlni vedeni pres mésto
Olomouc

slabé stranky: nizka cestovni rychlost, neodpovidajici vozovy park

prilezitosti: modernizace trati, lehka elektrifikace, zvyseni cestovni rychlosti

hrozby: zména provozni koncepce, duplicity v linkové dopravé

310 Olomouc — Moravsky Beroun (- Krnov)

Strucény popis

Paterni trat vedena v radialnim sméru do krajského mésta. Vysoké vyuZiti cestujicimi. V iseku Domasov
nad Bystfici — Krnov spolec¢nd objednavka s Moravskoslezskym krajem.

Cestovni rychlost: 40 km/h
Shrnuti parametri vyufZiti trati:
pracovni dny:

cestujici na trati: 2010 cestujicich / den
primér: 40 cestujicich / spoj
maximum: 94 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na trati: 1102 cestujicich / den
prameér: 34 cestujicich / spoj
maximum: 62 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky:  vysoké vyuzZiti cestujicimi

slabé stranky: omezena kapacita — jednokolejna trat, nizka cestovni rychlost

prilezitosti: modernizace trati, zkraceni cestovnich dob, obnoveni zrychlenych spoju, elektrifikace
pfiméstského useku Olomouc — Hrubd Voda

hrozby: nesystémové redukce rozsahu v ramci uspor
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330 Pferov — Bfeclav
Strucény popis

Paterni trat vedena v radialnim sméru do tfetiho nejvétsiho mésta v kraji. Vysoké vyuZiti cestujicimi.
Vysokd cestovni rychlost. Spole¢nd objednavka se Zlinskym krajem.

Cestovni rychlost: 64 km/h
Shrnuti parametrQ vyuZiti trati:
pracovni dny:

cestujici na trati: 1643 cestujicich / den
prameér: 55 cestujicich / spoj
maximum: 121 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na trati: 1000 cestujicich / den
prameér: 45 cestujicich / spoj
maximum: 58 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky:  vysoka cestovni rychlost

slabé stranky: technickd nemoznost dosazZeni vSech prestupnich vazeb v Pferové, prenos zpozdéni
na pretizené trati

prilezitosti: kratkodobé upravy provozniho konceptu, rozsifeni nabidky rychlych a pfimych vlaku

hrozby: nesystémové redukce rozsahu v ramci uspor

334 Kojetin — Tovacov
Struény popis

V soucasné dobé je trat bez objednavky osobni dopravy. Je vyuzivana pfilezitostné v turistickém ruchu
pro jizdy historickych vlak(i a nakladni dopravou.

SWOT:

silné stranky:  trasovani na vyssi tratovou rychlost nez je provozovana

slabé stranky: nevhodné dochdzkové vzdalenosti a smérovani trati opacnym smérem nez je denni
dojizdka (chybéjici usek Tovacov — Olomouc)

pfilezitosti: moznost propojeni Olomouc — Tovacov — Kojetin systémem vlakotramvaje

hrozby: nedostatecna udrzba traté

3.1.2 Navrhova éast opatfeni pro objednavku vykont na jednotlivych tratich

Na zakladé analytické casti a uvedenych podkladl je v této kapitole uveden navrh provozné-
organizacnich opatteni pro objednavku vykonl na jednotlivych tratich, jakoZ i ndvrh pro studijni
provéreni investic do Zeleznic¢ni infrastruktury.

Plan dopravni obsluznosti Olomouckého kraje od roku 2024

39



024 Gsek (Dolni Lipka -) Mlynicky Dvar — Stity

VyuZiti viakl osobni dopravy bylo tak nizké, Ze osobni vlaky nejsou v souladu s verzi PDOU platnou do
roku 2018 Olomouckym krajem objedndvany. Obsluha je zajisténa levnéjsi vefejnou linkovou dopravou
pfi zachovani cestovnich dob, navaznosti i Grovné sluzeb. Pfevdzna ¢ast trati je vSak vedena na Uzemi
Pardubického kraje, ktery zde dle uzavienych smluv pfedpoklada zachovani objednavky do roku 2029.
Ze stfednédobého hlediska nema trat potencial pro nardst prepravy cestujicich, ani pro turistiku.
Velkym handicapem trati je jeji ukonéeni téméf 1,5 km od stiedu obce Stity. Autobusovd néhrada v
Useku Stity — Cervena Voda/Kraliky tak pFedstavuje dlouhodobé efektivni Fedeni.

024 asek Dolni Lipka — HanuSovice

Z analytické ¢asti vyplyva, Ze vyuziti vlak( osobni dopravy je nizké a Ze osobni vlaky Ize bez problému
nahradit levnéjsi linkovou dopravou pfi zachovani cestovnich dob, navaznosti i drovné sluzeb, ale
zaroven Ze za posledni 2 — 3 roky vyufZiti vliakl postupné roste. S ohledem na patrnou sezdnnost je
vhodné zachovat vikendovy provoz primymi vlaky do Usti nad Orlici s dobrymi pfestupnimi vazbami na
dalkovou dopravu (pripadné lze tyto pfestupni vazby realizovat v Zst. Lichkov dle objednavky dalkové
dopravy) a v #st. Hanu3ovice ve sméru Jesenik (ale i s vyuZitim vazeb v uzlu ITIR do Zabiehu, Olomouce
a Brna, Sumperku a Starého Mésta). Vzhledem k rozmachu turistiky v rdmci CR je u této trati vhodné
zachovat a pripadné dale rozvijet dopravu také v pracovni dny o letnich prazdninach, pfipadné v celé
letni turistické sezdné, tj. cca od kvétna do zafi.

Ze stfednédobého hlediska nema trat potencial cestujicich pro narlst stalych/neturistickych preprav,
nebot vétina tranzitujicich cestujicich z oblasti Cech do Jesenikl vyuziva rychlejsi koridorovou trat do
Zabrehu a prislusné navaznosti. Velkym handicapem trati jsou i nevhodné dochazkové vzdalenosti
z obci na pfislugné zastavky (Vlaské, Podlesi, Cerveny Potok). Ponechdni kvalitniho vikendového
provozu s dobrymi ndvaznostmi a autobusova nahrada v pracovni dny tak predstavuje dlouhodobé
efektivni feSeni. V pfipadé organizace autobusové linky je vhodné zajistit vedeni v trase HanuSovice —
Prostfedni Lipka — Kraliky a realizovat prestupy vlak/bus v Zst. Kraliky. Je také Zadouci, aby Olomoucky
kraj koordinoval objednavku s Pardubickym krajem — a to at se jednd o objednavku formou drazni
dopravy, nebo linkové dopravy. V koordinaci s Pardubickym krajem a v zdvislosti na planovanych
infrastrukturnich akcich je vyhodné se zabyvat nasazenim vozidel BEMU.

270 usek (Ceska Trebova -) Hostejn — Zabreh

Z dostupnych Udajli o poctu cestujicich vyplyva, Ze nejvice cestujicich vyuZilo spoje v roce 2015, kdy
byly vazby ve sméru Zabreh - Ceska Trebova od Os vlak( ze Sumperku a R12 z Olomouce a Mohelnice.
Ve srovnani s rokem 2018 byl pocet cestujicich priblizné 1,5nasobny, ve srovnani s rokem 2022
1,67ndsobny. | kdyZ je obsluha nacestnych tarifnich bod( dilezita, hlavnim smyslem spojd v tomto
Useku je zfejmé spojeni uzl@l Zabfeh a Ceskd Trebovd za Uéelem pFestupnich vazeb do dalsich
vyznamnych zdroju a cill cest. Pro spojeni zaloZené na prestupnich vazbach je dalezita vysoka véasnost
spojl, kterd je v soucasné dobé sniZzovana zpozdénymi vlaky dalkové dopravy. Zde je adekvatnim
feSenim pouze vhodnéjsi dispecerské fizeni ze strany provozovatele drahy. Z pohledu nabidky je
vhodné rozsifeni obdobi provozu o alespon 1 par vlakl prednostné vedenych vecer a vazba v Zabfehu
na vlozeny vlak Os smér Sumperk, R12 smér Olomouc, v Ceské Trebové na Ex3 smér Brno a na R19
smér Pardubice, Praha, tj. prevedeni vlak( na vySe popisovanou spojovaci funkci.
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270 usek Zabreh — Olomouc

Z analytické ¢asti vyplyva, Ze se jedna o jeden z nejvytizenéjsich a nejvyuzivanéjsich usekd v krajské
regionalni dopravé. Zde je vhodné zajistit dlouhodobou nabidku hodinového intervalu pfimych
osobnich vlakd (Nezamyslice/Prosté&jov -) Olomouc — Zabieh — Sumperk (- Kouty nad Desnou). Pro
posileni patefni funkce (rostouci pocet cestujicich v soucasné dobé) je vhodné stabilizovat i vhodnou
trasu pro doplnéni na 30minutovy interval osobnich viak( ve Spi¢ce pracovniho dne. Rostouci pocet
cestujicich je Zadouci ve strednédobém horizontu podpofit ve $picce pracovnich dnl zavedenim
intervalu 30 minut vlaki Os Olomouc — Mohelnice (pfipadné az Sumperk/Velké Losiny) vyuZitim
pfipadného prostoje soupravy z vloZzenych spoji (Vsetin-) Pferov — Olomouc, resp. Velké Losiny —
Sumperk — Zabieh. Z hlediska potencialu pro dal3i narlist poctu cestujicich ma pt¥i zavedeni pfipojnych
autobusU prednost posileni spojeni v obdobi prepravni $picky pfed zavedenim hodinového intervalu
v dopolednich hodinach. Po infrastrukturni strance je trat v idedlnim stavu a nabizi vysokou cestovni
rychlost. Prostfednictvim studii je vhodné provérit vystavbu zastdvek Rajec a Zvole. Obé obce lezi
v bezprostiedni blizkosti Zeleznicni trati, maji dostatec¢ny potencidl obyvatel (Rdjec 492, Zvole 856),
jakoz i pravidelnou denni dojizdku do Olomouce, Zabiehu i Sumperku. Potencial celé trati, i pro
30minutovy interval, je i v lepSim provazani vlak — bus a vytvoreni P+R a B+R pro obce, pro které nelze
nabidnout dostate¢nou autobusovou obsluhu.

270 usek Olomouc - Pferov

Z analytické casti vyplyvd, Ze se jednd (spolu s uUsekem Olomouc — Unicov) o nejvytizenéjsi
a nejvyuzivanéjsi usek v krajské regionalni dopravé. Zde je vhodné zajistit dlouhodobou stabilizaci
nabidky hodinového intervalu (véetné vikendu) pfimych osobnich vlak( (Sumperk/Uni¢ov-) Olomouc
— Pferov — Nezamyslice (-Vyskov). V ptipadé posileni pateini funkce je Zaddouci stabilizovat i vhodnou
trasu pro Spickové doplnéni na 30minutovy interval osobnich vlak( ve Spicce pracovniho dne (v poloze
umo?ziujici v Olomouci obrat soupravy, pfipadné protazeni spoji do/z Mohelnice nebo Sumperku). V
kratkodobém vyhledu je vhodné pokracovat ve vytvareni dalsi paterni osy v kraji, tj. (Mohelnice-)
Olomouc — Pferov —Hranice — Vsetin vychazejici z vloZzenych spoji Olomouc — Pferov. Po infrastrukturni
strance je trat v idealnim stavu a nabizi vysokou cestovni rychlost. Prostfednictvim studii je vhodné
provéfit vystavbu zastdvek Olomouc — Holice a Majetin. Obé obce (mistni ¢ast) leZi v bezprostiedni
blizkosti Zelezni¢ni trati, maji dostatecny potencial obyvatel (mistni ¢ast Olomouc Holice 3923 a tvofii
zajimavy cil dojizdky, Majetin 1181), jakoz i pravidelnou denni dojizdku do Olomouce i Pferova. Ve
velice kratkém horizontu je nezbytné obnovit vozovy park tak, aby bylo mozné vyuZit parametry
infrastruktury a cestujici nebyli odrazovani historickymi soupravami.

271 Pferov — Hranice (- Bohumin)

Z analytické ¢asti vyplyva, Ze se jedna o jeden z nejvytizenéjsich a nejvyuzivanéjsich usekd v krajské
regionalni dopravé. Je vhodné zajistit dlouhodobou stabilizaci nabidky hodinového intervalu pfimych
osobnich vlak(i Pferov — Hranice (-Vsetin) a v kratkodobém vyhledu provérit vytvoreni dalsi paterni osy
v kraji, tj. (Mohelnice-) Olomouc — Pferov — Hranice — Vsetin. Po infrastrukturni strance je trat
v idedlnim stavu a nabizi vysokou cestovni rychlost. Prostrednictvim studii je vhodné provérit vystavbu
zastavek Lipnik nad Becvou zastavka (cca 1,5 km ve sméru Hranice, coz diky excentrické poloze Zst.
Lipnik priblizi Zeleznici dalS$im potencidlnim uZivatelim) a Prosenice (zastavku co nejblize k obci,
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nahradou za zastavovani v dnesni stanici Prosenice, ktera je z obce Prosenice mimo dochazkovou
vzdalenost). VSechny uvaZované zastavky leZi v bezprostiedni blizkosti osidleni a maji dostatecny
potencial (pfislusna c¢ast Lipniku nad Becvou v dochdzkové vzdalenosti cca 2500 obyvatel a tvofri
i zajimavy cil dojizdky, Prosenice 822 obyvatel), jakoz i pravidelnou denni dojizdku do Olomouce,
Pferova a Hranic.

V Useku Hranice — Polom — hranice kraji je vhodné zachovat jako zakladni nabidku dvouhodinovy
interval spojll Hranice — Ostrava hl.n., které budou v lichou celou hodinu v Hranicich vazat na vlaky
Os Pferov — Vsetin a zpét a zaroven budou tvofit proklad knabidce rychlého
regionalniho/nadregionalniho spojeni, které zajistuje v této relaci rychlikova linka R8. Déle je nutné
kratkodobé usilovat o obnovu vozového parku a pfipadné zavedeni vlozenych ucelovych spojl
do zaméstnani a Skol a zaroven pfiblizné pUlici interval na hodinovy.

vvvvv

Z analytické casti vyplyva, Ze se jedna o jeden z hojné vyuzivanych Usekd v krajské regiondlni dopravé.
Je vhodné podpofit dlouhodobou stabilizaci nabidky hodinového intervalu (ve Spi¢kach pracovniho
dne) pfimych osobnich vlakd (Olomouc -) Pferov — Hranice (- Vsetin), ve stfednédobém vyhledu
v hodinovém intervalu i o vikendech. Po infrastrukturni strance neni sice trat v idealnim stavu v celé
délce, ale presto nabizi pfijatelnou cestovni rychlost. Realizace prelozky traté v Useku Hranice —
Milotice nad Becévou by vedla k vyraznému zkraceni délky trati a tudiz i cestovnich dob, zbyvajici Usek
trati je vyhledové vhodny k optimalizaci ve stavajici stopé, ¢imz lze dosahnout zvySeni tratové rychlosti
az na 160 km/h v Useku Milotice nad Bec¢vou — Lhotka nad Becvou a az na 140 km/h v Useku Lhotka
mésto (379/176 cestujicich v pracovni/vikendovy den), Teplice nad Becvou (87/79 cestujicich
v pracovni/vikendovy den) a Cernotin (58/40 cestujicich v pracovni/vikendovy den) je vhodné zachovat
jako jednokolejnou pro mistni regionalni obsluhu a jako objizdnou pro dalkovou dopravu v pfipadé
neprijezdnosti tunelu na preloZce. Vyznamna je predevsim stanice Hranice mésto, ktera je v dobré
dochazkové vzdalenosti cili cest, centra mésta, i Skol. Modernizovana infrastruktura spolecné
s modernimi elektrickymi jednotkami budou Setrné k Zivotnimu prostfedi, pfedevSim vyrazné snizi
soucasnou hlukovou zatéz.

290 Olomouc — Sumperk

Z analytické casti vyplyva, Ze se jedna (spolu s uUsekem Olomouc — Prerov) o nejvytizengjsi
a nejvyuzivanéjsi usek v krajské regionalni dopravé. VytiZeni trati cestujicimi je vSak diametralné
odligné v iseku Olomouc — Uni¢ov a v Useku Unic¢ov — Sumperk. Zatimco prvni Gsek je v sou¢asné dobé
extrémné zatizen, zatizeni Useku Uni¢ov — Sumperk je v krajském srovnani spi$e podpriimérné. Tomu
je nutno uzplsobit organizaci nabidky i provozni koncept.

V oblasti nabidky je nezbytné dosahnout dlouhodobé stabilizace nabidky hodinového intervalu
pfimych osobnich vlak({i Olomouc — Unicov na ose Uni¢ov — Olomouc — Pferov — Nezamyslice — Vyskov,
spésnych vlaki Olomouc — Uni¢ov — Sumperk s pasmovanim pravé v Uniové, pfic¢emz v pracovni dny
by mély byt vedeny kaZzdou hodinu a hlavné obéma sméry, o vikendu je mozné vychazet ze zakladniho
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dvouhodinového intervalu. Je nutné nabidkou rychlych spojl vyuZit potencidl modernizované traté. A
nejedna se pouze o potencidlni poptavku po prepravé.

Sou¢asti studie proveditelnosti modernizace traté ¢. 290 Olomouc — Sumperk s provéfenim variant jeji
elektrifikace byl modelovy jizdni fad. Vysledna varianta pocitala se zvySenim rychlosti v usecich
Olomouc — Sternberk a Sternberk — Uni¢ov aZ na 160 km/h. Aby byl projekt Uspé$ny a schvélen, byl
soucasti modelového jizdniho fadu navrzen urcity objem spoji véetné spésnych vlakd vyuZivajicich
v maximalni mozné mife tratovou rychlost, kde se nepocitalo se zastavovanim sp&snych vlak( v Ujezdu
u Unicova. Aby byly naplnény zdvazky plynouci z ekonomiky projektu modernizace, je nutno v
maximalni mozné mife vyuZivat novych parametri traté, tj. rychlosti 160 km/h v Useku Olomouc —
Unicov, tedy rozsifit nabidku rychlych spésnych vlakd zastavujicich dle modelového jizdniho radu.

Pro ucely PDOU jsou Easové horizonty definovany nasledovné: kratkodoby na obdobi 0-2 roky,
stfrednédoby 2-5 let a dlouhodoby 5 a vice let. Jiz v kratkodobém vyhledu je nutné sledovat vedeni
i vloZenych vlakd Os Olomouc — Sternberk pro ¢etné&jsi mistni obsluhu. V tseku Uni¢ov — Sumperk
nemUze hrat Zelezni¢ni doprava obsluznou roli — s ohledem na dochazkovou vzdalenost z jednotlivych
obci na prisluiné zastavky. Proto by v Useku Uniov — Sumperk méla Zeleznice vykonavat typicky
patefni obsluhu (i za cenu neobslouZeni nékterych stanic ¢i zastavek) a dosahnout cestovni doby
Uni€ov — Sumperk cca 25 - 27 min s cilem dosdhnout uzlu Uni¢ov v minutu 00 a uzlu Sumperk v minutu
30. Pro dosazeni uzlu Uni¢ov v minutu 00 a Olomouce v minutu 30 je vhodna az nutnd Uprava trakce
(délice usekl), tj. posunout déleni dale od uzlu Olomouc do mista, kde bude vlak jiZ rozjety na
maximalni tratovou rychlost. Rozdil v jizdni dobé dle smérd (rozjety / nerozjety vlak) je cca 30-40
sekund. Dale je nutné v ramci analyzy pilotniho provozu na pilotni trati s vyhradnim provozem ETCS
ohodnotit dojezdy k navéstidlim stzv. uvolfovaci rychlosti a podle délky koleji, usekl pred
navéstidlem a polohou navéstidla a nastupisté dale optimalizovat vyuziti stani¢nich koleji v dopravnach
na trati s cilem minimalizovat ztratové ,dojezdové” ¢asy do mista zastaveni / povolujiciho jizdu.
V neposledni fadé je vhodné provérit vypocet jizdnich dob s kratsi vybéhovou fazi jizdy, ktera je
v rychlostech nad 120 km/h nelimérné ¢asové dlouhd, resp. vlak ujede dlouhou vzdalenost, pfi které
navic ztraci jizdnim odporem rychlost. Povede to na vy3si spotfebu trakéni energie, ale pokud budou
vysledkem jizdni doby, které povedou na prevedeni nékolika desitek fidi¢li osobnich automobil( a
jejich spolujezdct do vlaku (diky dosazeni pozadovanych prestupnich uzl( a sitovou nabidku), pak bude
celkova energeticka bilance Usporou. Vétsina téchto opatieni znamena navyseni objedndvky vlakli na
této trati, které je ale z dGvodu podpoFeni podobné atraktivnich modernizaci dal$ich trati v CR velmi
vhodné, aby byl zfejmy p¥inos tohoto pilotniho projektu v podminkéch CR.

V navaznosti na modernizaci a elektrifikaci trati Olomouc — Sumperk je nutné vyhodnotit novy provozni
koncept a z ddivodu vysokého stupné obsazeni Useku Sternberk — Ujezd u Uni¢ova, ktery znemoziiuje
zavést dalsi vlozené osobni vlaky mezi Sternberkem a Uni¢ovem provéfit vyhledové zdvoukolejnéni
traté Olomouc — Uni¢ov, nebo alespori v tsecich Olomouc — Sternberk a Babice — Mladgjovice,
z kapacitnich dlvodu.

Za provéfeni pak stoji také propojeni Sternberka a Moravského Berouna, pfipadné Sternberka
a Rymarova, coZ by pfispélo k vyraznému zkraceni cestovni doby mezi Olomouci a Moravskym
Berounem, Bruntdlem a Krnovem atd. o cca 25 min. V pfipadé realizace takovéto spojky by bylo
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zaroven nutné pocitat se zdvoukolejnénim tseku Olomouc — Sternberk. Studijné je vhodné podpofit
vyhledové také provéreni moznosti zausténi trati 290 do uzlu Olomouc v nové stopé — pfivedeni trati
zapadnéji a vstup pres prednadrazi s mimouroviiovym ktizenim, aby byl mozny bezkolizni vjezd od
Unicova jak do liché, tak i sudé stani¢ni kolejové skupiny.

291 usek Zabieh — Sumperk

Z analytické casti vyplyva, ze se jedna o nadprimérné vytizenou trat v krajské regionalni dopravé,
typicky vhodnou pro paterni obsluhu regionu. Trat je v sou¢asné dobé po elektrifikaci a ¢aste¢ném
zvyseni tratové rychlosti a z infrastrukturniho hlediska v dobrém stavu. V oblasti nabidky je Zzadouci
podpotit dlouhodobou stabilizaci nabidky hodinového intervalu pfimych osobnich viak({ (Nezamyslice
/ Prostéjov — Olomouc — Zabieh — Sumperk — Kouty nad Desnou). JiZ v kratkodobém vyhledu je nutné
sledovat i moznost zachovani nabidky ve Spi¢ce pracovniho dne v intervalu 30 min v Useku Zabreh —
Sumperk — Velké Losiny a jeji doplnéni o dalsi vioZzené vlaky jezdici denné, resp. zavedeni dalsich
pasmovych sp&snych vlakd Olomouc — Sumperk — Velké Losiny jako odpovéd na konkurenci v podobé
silnicniho obchvatu Bludova. DuleZité je i naddle rozvijet systémové vazby v Bludové v relaci
Hanusovice — Zabreh (-Olomouc) ve vlacich Os.

V oblasti investic je vhodné z dlvodu zvysSeni véasnosti spoju (jeden z nejvyuzivanéjsich usekl
regionalni dopravou v Olomouckém kraji) zvySeni kapacity drahy a také zkraceni cestovni doby, které
by umoznilo dosazeni dalsi systémové prestupni vazby v Sumperku, tj. zdvoukolejnit Usek Zabreh
zastavka — Sumperk (pfipadné studijné provéfit zdvoukolejnéni pouze v Usecich Zabieh zastavka —
Bludov km 6,3 a Bludov — Sumperk) a soucasné zvy$eni tratové rychlosti Zabreh zastavka — Bludov km
6,3 na 120 az 140 km/h ve vazbé na vyse uvedend opatieni a planovanou instalaci ETCS.

291 useky Sumperk — Kouty nad Desnou, Petrov nad Desnou — Sobotin

Ze vsech dostupnych zdrojl vyplyva, Ze se jedna o trat se skokovym zatiZzenim, které je relativné vysoké
v Useku Sumperk — Velké Losiny, nizké v iseku Velké Losiny — Kouty nad Desnou a podprimérné nizké
v tratovém Useku Petrov nad Desnou — Sobotin.

V oblasti nabidky Ize podpofit dlouhodobou stabilizaci nabidky hodinového intervalu pfimych osobnich
vlakil (Nezamyslice / Prostéjov — Olomouc — Zabfeh — Sumperk — Kouty nad Desnou). Jiz v kratkodobém
vyhledu je nutné sledovat i moZnost zachovani nabidky ve Spicce pracovniho dne v intervalu 30 min
v Useku Zabteh — Sumperk — Velké Losiny. Stfedné&dobé, v ndvaznosti na obnovu vozového parku, je
vhodné vyuiZit jiz provedené investice do infrastruktury a podpofit spadovou dojizdku regionu
do krajského mésta zavedenim / rozsifenim poctu pasmovych spésnych vlakd (Kouty nad Desnou -)
Velké Losiny — Olomouc a zpét ve Spickach pracovnich dni s cestovni dobou Olomouc — Velké Losiny
cca 50 minut, Petrov nad Desnou — Olomouc cca 40 minut. Zavedeni novych spojd predstavuje narlst
objednavky, je ale velmi vhodnou odpovédi na konkurenci v podobé silnicniho obchvatu Bludova.

V celém prostoru je nutné pokracovat v odstrariovani duplicit v nabidce vlak — bus. Usek Petrov
nad Desnou — Sobotin sta¢i na zakladé podprlimérného vyuZivani cestujicimi obsluhovat pouze
linkovou dopravou, pfipadné naddle podporovat pouze sezéonni vikendovou nabidku v reZzimu
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historické vozby (nové jako provozni soubor Historik, dnes soucasti provozniho souboru Sever) apod.
mimo klasickou dopravni obsluznost a jen jako jeji turistickou nadstavbu.

Z dlivodu pozZadavku na zvyseni stability jizdniho radu je doporuceno prevést fizeni provozu v Useku
Petrov nad Desnou — Kouty nad Desnou z D3 na D1, ¢imz se umozni snadnéjsi prekladani krizovani
vlakll v pripadé nepravidelnosti. V oblasti investic by bylo vhodné provérit, nejen v navaznosti na
rostouci prepravni proudy o vikendech, prodlouzeni traté az pod sjezdovku v Koutech nad Desnou. Pro
stfrednédoby strategicky vyhled je vhodné studijné provérit vystavbu trati Kouty nad Desnou — Jesenik
s tunelovym vedenim pod Cervenohorskym sedlem a souvisejici modernizaci trati Sumperk — Kouty
nad Desnou a Jesenik — Glucholazy. Do zasadni zmény ve vzdaleném vyhledu je nutno u spojeni
Sumperka a Jesenika akceptovat, 7e patefnim dopravnim médem v této relaci je linkova doprava.

292 Sumperk — Mikulovice (- Krnov)

Z analytické ¢asti vyplyva, Ze se jednd jednu z nejvytizenéjsich regionalnich trati v Olomouckém kraji,
ato sice v Useku Sumperk — Hanu$ovice. V tomto Useku trati lze zachovat nabidkovy jizdni Fad
s hodinovym intervalem ve Spic¢ce pracovniho dne a stfednédobé osobni vlaky pretrasovat na relaci
Sumperk — Hanu3ovice — Staré mésto pod Snéinikem. Usek Hanusovice — Jesenik patfi mezi nejméné
vyuzivané Useky v kraji z pohledu obsazenosti vlakd kategorie Os a to proto, Ze vétSinu cestujicich
v Useku HanusSovice — Jesenik prevezou spésné vlaky pfimé do Olomouce (pfimé vozy aZ z/do Brna).
V prostoru Jesenik — Mikulovice je nabizena kvalitni obsluha linkovou dopravou, kterd zde vyuzZiva své
predpoklady toto Uzemi obslouzit kvalitnéji nez Zelezni¢ni doprava a z pohledu Zeleznice se jednd
o méné vyuZivany usek traté. V celém useku trati (Bludov — Jesenik) je zaroven patrnd znacna
sezonnost tydenni i roc¢ni, kterd se projevuje silné kolisavou obsazenosti spésnych vlak(. Osobnich
vlakd se sezdénnost dotyka pouze minimalné (jejich obsazeni je nizsi setrvale, bez ohledu na ¢ast roku).
Spésné vlaky Zabfeh — Jesenik ve dvouhodinovém intervalu jsou v soucasné dobé spolecnym
produktem MD CR a Olomouckého kraje, protoZe jsou tvoieny pfimymivozy Brno — Olomouc — Jesenik
z linky R12 Brno — Olomouc — Sumperk. Vzhledem k poctu cestuijicich je klicové udriet vedeni ptimych
vozl Brno — Olomouc — Jesenik také v budoucnosti po obméné vozového parku na lince R12. V této
véci je nutné jednani Olomouckého kraje s MD CR.

Mozné varianty feSeni infrastruktury a adekvatni vozby smér Jesenik:

= Lehka elektrifikace traté do roku 2028 a vozba elektrickou jednotkou — vzhledem k terminu
nové smlouvy na linku R12 problematické zajistit elektrifikaci traté vterminu, moznost
ponechat starsi vozbu do doby elektrifikace trati na celé lince.

= Bez elektrifikace trati do Jeseniku bude sloZeni soupravy vlaku R12 z elektrické jednotky smér
Sumperk a netrakéni jednotky smér Jesenik, kterd se v Zabiehu odpoji a na jizdu do Jeseniku
najede na koncové Celo dieselova lokomotiva, kterd s jednotkou dojede do Jeseniku a zpét. Do
Brna netrakéni jednotka vzadu, lokomotiva odstoupi v Zabfehu. V Brné nutno zménit poradi
jednotek. Nebo variantné netrakcni jednotka s fidicimi vozy na obou koncich, pak objezd
lokomotivy v Jeseniku a v Zabrehu lze zachovat zrcadlové poradi jednotek.

= Bez elektrifikace trati do Jeseniku bude sloZzeni soupravy vlaku R12 z elektrické jednotky smér
Sumperk a elektricko-bateriové jednotky (BEMU) smér Jesenik. Nevyhoda Fe$eni: Uspory
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v infrastruktufe se nahrazuji vy$simi investicemi do pofizeni a Udrzby vozového parku (BEMU),
ktery bude nutné nasadit v celé trase Brno — Jesenik.

Obecné je nutno predpokladat pozadavek na vozidla s rychlosti 200 km/h, aby bylo moziné vyuZit
parametry ve stfednédobém horizontu modernizované traté Brno — Pferov. Z tohoto pohledu je
vhodnad co nejvéasnéjsi elektrifikace traté Bludov — Jesenik a nasazeni Cisté elektrickych jednotek pro
rychlost 200 km/h. Z dlvodu znac¢né sezdnnosti je vhodné uvaZovat o sloZeni soupravy viaku linky R12
s pfimymi vozy/jednotkami smér Sumperk i Jesenik z tfidilnych a dvoudilnych elektrickych jednotek.
Také z dvodu predpokladu nardstu vykon( ucelenych vlakd nakladni dopravy je vhodné vyuZit tohoto
synergického efektu pro osobni dopravu a dalsi podporu znacné atraktivity primych viakd Brno —
Olomouc — Jesenik. MoZnosti feSeni je vhodné dale upresfiovat Olomouckym krajem a projedndvat
spole¢né s Ministerstvem dopravy CR.

V oblasti organizace dopravy je v Useku Hanusovice — Jesenik vhodné zachovat objednavku spésnych
vlakd ve dvouhodinovém intervalu a doplnit je do hodinového taktu osobnimi vlaky nebo vikendovymi
spésnymi vlaky. Stfednédobé, po elektrifikaci traté, je Zadouci v Useku HanusSovice — Jesenik
pfi zavedeni hodinového intervalu Sp vlakli Olomouc — Jesenik (i nadale s pfimymi vozy z Brna
minimalné ve dvouhodinovém intervalu) nahrazeni osobnich vlak( vtomto Useku spésnymi vlaky
a prodlouzeni zbylé &asti linky Os Sumperk — Hanu3ovice do Starého Mésta pod Snéznikem. V tseku
HanuSovice — Jesenik bude u spésného vlaku zachovdna obsluzna funkce a v Useku HanuSovice —
Olomouc bude vyuzita infrastruktura pro rychlou paterni dopravu, tj. pro spojeni Jesenicka s krajskym
méstem a Zabrfehem, kde je vyznamna vazba na dalkovou dopravu. DuleZité je i nadale rozvijet
systémové vazby v Bludové v relaci HanuSovice — Zabreh (-Olomouc) ve vlacich Os. Klicové je také
zachovat pfimé spojeni Jesenik — Krnov vlaky Sp s vazbou smér Opava a Ostrava, idedlné jako ptimé
vozy, v minimalné ctyrhodinovém intervalu. Vzhledem k poklesu poptavky v téchto vlacich nutno
provéfit zatraktivnéni nabidky doplnénim autobusy nebo (Iépe) i vlaky do dvouhodinové nabidky.

V oblasti investic je tfeba realizovat revitalizace zatim nedotcenych usekl. Z dGvodu rostouciho poctu
cestujicich, zachovani atraktivniho pfimého spojeni s Brnem (spole¢ny produkt R12 s MD CR), vyuZiti
traté nakladni dopravou (nové predpoklad vozby ucelenych vlakid pro pfepravu kaolinu z Vidnavy smér
Zabreh) a udrZitelnosti rozvoje regionu je v Useku Bludov — Jesenik nutna elektrifikace. Dlouhodobé
navazné na ptipadnou realizaci nové traté (Sumperk -) Kouty and Desnou — Jesenik s tunelem pod
Cervenohorskym sedlem je nutna modernizace a elektrifikace trati Jesenik — Glucholazy.

vv s

294 Hanusovice — Staré Mésto pod Snéznikem

Z analytické casti vyplyva, Ze se jednd o podprlmérné vytizenou regiondlni trat. Z dat o celkové
dojizd'ce/vyjizdce vyplyva, Ze vétSina cestujicich ze Starého Mésta cestuje pres HanuSovice az
do Sumperka. Proto je z pohledu atraktivity vefejné dopravy vhodné vést piimou relaci osobnich vlak
Sumperk — Hanu$ovice — Staré Mésto pod SnéZnikem, ne# nahrada ¢asti Useku prepravy linkovou
dopravou (v jiném pfipadé by dochazelo k nezadoucim duplicitdm). Na zakladé dostupnych udajl
o dojizd'ce/vyjizd'ce Ize Fici, Ze pfepravni potencial trati neni plné vyéerpan. Na této trati je optimalni
zpracovat jizdni fad s hodinovym intervalem ve Spicce pracovniho dne a dle sezénnosti v hodinovém
intervalu i o vikendu dle potreb turistického ruchu (a ve vazbé na pripojné, predevsim spésné vlaky).
V kratkodobém vyhledu je tfeba pocitat s vedenim osobnich vlakd v relaci Sumperk — Hanugovice —

Plan dopravni obsluznosti Olomouckého kraje od roku 2024

46



Staré Mésto pod Snéinikem po realizaci kolejové spojky v Zst. Hanusovice, nebo pfripadné
prestavovanim vlaku na/z kolej/e bez nastupistni hrany. V zavislosti na planovanych infrastrukturnich
akcich je vhodné se zabyvat nasazenim vozidel BEMU.

Pro posileni paterni funkce Zeleznice je nezbytné zkraceni cestovnich dob, studijné je proto nutné
provéfit zvyseni tratové rychlosti na 55 - 60 km/h v Useku HanuSovice — Staré Mésto a zaroven provéfit,
zda je mozZné zastavku HanuSovice zastavka ponechat trvale bez obsluhy drazni dopravou, vzhledem
k velmi nizkému obratu cestujicich na této zastavce.

295 Lipova Lazné - Javornik ve Slezsku

Z analytické ¢asti vyplyva, Ze se jedna o podprimérné vytizenou regionalni trat. Z organizaéniho
pohledu by byla Uplnd nahrada dopravou linkovou na této trati moznd, avSak toto opatfeni je vtomto
pfipadé nezadouci. Z konkrétnich prizkumd totiz vyplyva, Ze vétsina cestujicich vyuZivajicich tuto trat
je tranzitnich, tj. prestupujicich ve stanici Lipova Lazné ze sméru Olomouc, zatimco v mistni obsluze
preferuji cestujici linkovou dopravu. Tato trat tak mze nadale fungovat jako patefni napajec k rychlé
regionalni dopravé smér Olomouc. Na trati je proto vhodné zachovat jizdni Fad s pravidelnym
dvouhodinovym intervalem navaznym na ,dalkové” vlaky ve stanici Lipova Lazné doplnény ve Spic¢kach
pracovnich dnd na hodinovy. V kratkodobém horizontu je Zadouci podpofit turisticky potencial trati
doplnénim hodinové nabidky také v turisticky atraktivni casy o vikendech v turistické sezéné
(pfedevsim letni) a to zvlasté v pripadé moznosti vyuZiti prostoje moderni jednotky umoznuji prepravu
jizdnich kol apod. Navazné lze uvaZovat (pfi posileni provozu) reorganizaci linkové dopravy v relaci
Jesenik — Zulova — Velkd Kra, aby nedochézelo k duplicitdm draini a linkové dopravy.

Pro zvyseni atraktivity Zeleznice je nezbytné zkraceni cestovnich dob, z tohoto divodu je nutné studijné
provérit zvySeni tratové rychlosti na 50 km/h v Useku Lipova Lazné — Velka Kra$ a Gsekové az na 80 —
100 km/h v tseku Velka Kra$ — Javornik ve Slezsku, tj. zavedeni fizeni provozu dle predpisu SZ D1. Déle
je tfeba provérit realizaci vyhybny Lipova Lazné jeskyné (zprovoznéni dnesni dopravny pro pravidelné
kfizovani osobnich vlakl), ¢imz by bylo umoznéno zkratit prestupni vazby v Lipové Laznich od
Olomouce a Zabrehu a pfesunout kfizovani do Zst. Velkd Kra$, kde by bylo mozné kvalitnéji a efektivnéji
navazat linkovou dopravu do/z Vidnavy, a celkové tak zkratit cestovni dobu z HanuSovic do Javorniku
ve Slezsku i Vidnavy o cca 15-20 minut.

296 Velka Kras — Vidnava

Z analytické casti vyplyva, Ze trat neni efektivné vyuZitelna pro objednavku vlak( osobni dopravy
a obsluhu Uzemi z divodu jejiho nevhodného trasovani — delsi jizdni doba a dva prestupy oproti pfimé
lince verejné linkové dopravy do cile vétsinové pravidelné dojizdky, Jeseniku — a z davodu vyuziti
Zeleznicnich vozidel. Pfednost ma zkraceni jizdnich dob a realizace vyhybny Lipova Lazné jeskyné na
trati 295 za Ucelem efektivnéj$iho provazani vlakl a autobus( ve Velké Krasi. V dobé zpracovani PDOU
probihaji ivahy o zprovoznéni trati pro nakladni dopravu sméfujici mimo jiné smér Zabreh, vtom
pfipadé je mozné zvazit odklonéni 2 parl sezénnich Os vlaki z Useku do Javorniku ve Slezsku nové na
usek do Vidnavy. Pfipadnou zménu je potieba sledovat a nasledné vyhodnotit jeji prinosy v celkové
feSené oblasti.
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297 Mikulovice — Zlaté Hory

Z analytické ¢asti vyplyva, Ze se jednd o extrémné nevytizenou regiondlni trat. Z organiza¢niho pohledu
by byla Uplna nahrada dopravou linkovou na této trati mozna, avsak s ohledem na patrnou sezénnost
v celém regionu Jesenicka je vhodné zachovat alespon vikendovy a turisticky provoz, dopravni obsluhu
Zlatych Hor dominantné zajisti linkova doprava.

Ze strategického pohledu je vhodné provéfit vystavbu nové cca 13 km dlouhé trati Zlaté Hory —
JindFichov ve Slezsku. Ugelem vystavby jednokolejné traté s rychlostnimi parametry na 100 km/h by
bylo vyznamné urychleni spojeni Jesenicka a oblasti Opavska a Ostravska, s odstranénim vyuZiti
dopravni stopy pres Polsko. Tratovou rychlost na trati Mikulovice — Zlaté Hory by pak bylo vhodné
zvysit az na 80 km/h. Odhadovana Uspora cestovni doby ¢ini 20 min na Useku Mikulovice — Jindfichov
ve Slezsku. Tato Uspora je jinak na stavajici infrastrukture (pfes Polsko, s Uvrati v Zst. Glucholazy)
nedosazitelna.

300 (Brno —) Vyskov — Pferov

Z analytické casti vyplyva, Ze se jednd o jeden z hojné vyuzivanych Usekd v krajské regionalni dopravé.
Tratovy Usek aktudlné potfebuje dlouhodobou stabilizaci nabidky hodinového intervalu (ve $pi¢kach
pracovniho dne) osobnich vlakli vedeni Olomouc — Prerov — Kojetin — Nezamyslice (-Vyskov). Po
nasazeni modernich elektrickych jednotek se predpoklada doplnéni spojii v dopolednich hodinach,
a tedy narust objedndavky o cca 20 tis. vlkm roéné. Po infrastrukturni strance neni sice trat v idedlnim
stavu, avSak presto nabizi jesté pfijatelnou cestovni rychlost. Zasadni zlepseni bude dosazeno
pfipravovanou modernizaci traté Brno — Pferov.

V oblasti infrastruktury je vhodné pokracovat v projektové pfipravé a nasledné realizaci stavby nové
kapacitni dvoukolejné traté Brno — Pferov idealné s vyhledem finalniho stavu sité VRT.

301 Olomouc — Nezamyslice

Z analytické casti vyplyva, Ze se jedna o jeden z nejvyuzivanéjsich Useku v krajské regionalni dopravé.
Klicovd je dlouhodobd stabilizace nabidky hodinového intervalu osobnich viakli Nezamyslice —
Olomouc — Z&bteh — Sumperk (- Kouty nad Desnou) po cely den, zérover je nezbytné nutné stabilizovat
v relaci Olomouc — Prostéjov i nabidku rychlych vlak( ve Spi¢ce pracovniho dne (proklady k vlakiim
kategorie R). Vlaky Sp byvaji ¢asto ruseny z Uspornych dlvod(, ale jedna se o spojeni dvou
nejlidnatéjsich mést v Olomouckém kraji, tj. méla by byt zajisténa nabidka ve Spickach pracovnich dnd
alespon kazdou pllhodinu, tj. proklad hodinové nabidky rychlého vlaku a hodinové nabidky
obsluzného vlaku. Je vhodné, aby vloZzené vlaky k lince R12 v Useku Olomouc — Prostéjov objednal
v prvni fazi Olomoucky kraj a nasledné projednal s MD CR prevzeti téchto vlak(i do objednavky MD CR
v ramci pfipravy nové smlouvy s dopravcem na linku R12 od GVD 2027/28 a to i jako zarodek
hodinového intervalu linky R12 v iseku Olomouc — Brno po dokonceni modernizace infrastruktury.

Z hlediska infrastruktury neni sice trat v idealnim stavu, avSak pfesto nabizi jesté prijatelnou cestovni
rychlost. Zasadni zlepSeni bude dosazeno pfipravovanou modernizaci traté Nezamyslice — Olomouc
navazujici na modernizaci traté Brno — Prerov. V ramci této akce je nutné pocitat s ohledem na silné
prepravni vztahy Olomouc — Prostéjov se zdvoukolejnénim celého tohoto tratového Useku.
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Objednavka vlak( je zajistovana ve spolupraci se Zlinskym krajem. Za trat (infrastrukturné
a koncepcné, jako hlavni objednatel) je zodpovédny predevsim Zlinsky kraj.

Na této trati bude projednavana dlouhodoba stabilizace nabidky hodinového intervalu osobnich vlakd
o modernizaci (véetné zvyseni tratové rychlosti na 120 — 160 km/h) a elektrifikaci traté a jeji Castecné
zdvoukolejnéni dle poZadavkd dopravni technologie.

306 Prostéjov — Dzbel (- Chornice)

Z analytické casti vyplyva, Ze se jedna o jednu z vytiZzenéjsich regiondlnich trati v Olomouckém kraji,
a to predevsim v Useku Prostéjov — Kostelec na Hané. Olomoucky kraj bude dal objednavat dopravni
obsluZnost na této trati v Useku Prostéjov — Dzbel. Naopak v useku Konice — Dzbel je pocet cestujicich
velmi nizky a je zde vhodné zvazit dvouhodinovy interval i v pracovni dny (pfi zohlednéni poZzadovanych
¢ast dojizdky do/ze zaméstnani a skol).

Usek Dzbel — Chornice nemd vzhledem k cestovnim rychlostem a chybé&jicim vazbam v uzlu Chornice
predpoklad vyuziti pro pracovni dny. V tomto pripadé se jako vhodnéjsi volba potvrdila levnéjsi VLD.
Avsak pro vikendové cesty tento Usek presto urcité moznosti vykazuje. Nahrazeni drazni dopravni
obsluZznosti (3 pary vlakd v nepracovni dny) objednavané spole¢né s Pardubickym krajem v Useku Dzbel
— Chornice je vhodné provéfit a fesit Iépe vedenou verejnou linkovou dopravou nebo Iépe navazujicimi
a cetnéjsimi vlaky. Je proto Zadouci tyto moznosti provéfit vedenim ¢ty pard vlakl o vikendu ve
spole¢né objednavce s Pardubickym krajem a lepsimi ndvaznostmi ve Dzbelu, pfipadné v Chornicich.

Prostfednictvim studie je vhodné provérit vystavbu zastavky Kostelec na Hané zastdvka (na pomezi
obci Kostelec na Hané a Bilovice). Pro posileni patefni funkce Zeleznice je nezbytné zkraceni cestovnich
dob zvyseni cestovni rychlosti, z tohoto dlvodu je Zadouci provérit zvySeni tratové rychlosti az na 100
km/h v Useku Prostéjov mistni nadrazi — Zdétin, na 70 km/h v Useku Zdétin — StrazZisko a na 55 km/h v
useku Strazisko — Konice, s bezstykovou koleji a pfipravou na vyuziti rychlostniho profilu | = 130 mm.
Nejpozdéji od roku 2030 budou na trati nasazovany jednotky umoznujici vyuZit tento profil. Nasazeni
modernéjsich jednotek drive by téZ podpofilo pateini funkci Zeleznice. Ve vztahu k moznym vozidldm
od roku 2030, napf. BEMU, je nutno zvazit elektrifikaci trati v iseku Prostéjov hl.n. — Kostelec na
Hané nebo dobijeciho ostrovu v Zst. Dzbel. Z dlivodu zachovani atraktivnich prestupnich dob nebude
v zst. Prostéjov hl.n. dostatek ¢asu pro pfipadné dobijeni baterii ve vozidle z trati 306.

307 Cervenka — Prostéjov

Z analytické ¢asti vyplyva, Ze se jednd o trat s obecné nizkym vytizenim, které je extrémné nizké v Gseku
Drahovice — Kostelec na Hané. Obsluzna relace vede v typicky tangencialnim sméru vici krajskému
méstu. Tyto mistné obsluzné prepravni vztahy, jakoZ i tangencialni prepravy v ose Drahanovice —
Kostelec — Prostéjov lze misto vlaku nahradit autobusovou dopravou vedenou v trase (Cervenka —
Litovel -) Senice na Hané — Drahanovice — Prostéjov (s moZnou alternaci pfes SmrZice Kostelec na
Hané) tak, aby autobusova linka nebyla Useku Litovel — Senice v asovém soubéhu s vlakovou dopravou
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a v Prostéjové zajistila na Zst. Prostéjov hl.n. pfestupni vazbu na dalkové iregionalni viaky a
v Drahanovicich/Senici na Hané na vlaky z/do Olomouce, tj. je nutné zachovat sitovost.

Litovel — Prostéjov lze zajistit linkovou dopravou, prestupni vazby na vlaky v Prostéjové hl.n. (vazba)
a v Drahanovicich. Ve stfednédobém vyhledu je vhodné pripravit plnou nahradu osobnich vlakd
linkovou dopravou, v dlouhodobém vyhledu (po ukonceni smluvniho zavazku na provozni soubor
Hand) pak tuto ndhradu realizovat. PInd ndhrada linkovou dopravou je moznd jak s ohledem na
disponibilni Useky silni¢ni sité, tak i s ohledem na cestovni rychlost.

Ze strategického pohledu je vsak vhodné s ¢asti traté 307 (v useku Drahanovice — Senice — Litovel —
Cervenka) pocitat pro aglomera¢ni dopravni obsluhu. V pfipadé nerealizace projektu vlakotramvaje je
vhodné provéfit prostfednictvim studie vystavbu spojky pro bezuvratovou jizdu (mimo Zst. Senice na
Hané) mezi tratémi 309 a 307 umoznujici vytvoreni rychlého kolejového spojeni Olomouc — Litovel.

Po elektrifikaci a zvySeni tratové rychlosti na 100 km/h mezi zst. Olomouc mésto az Litovel predmésti
se jevi jako redlné dosazeni cestovni doby 30 minut ze Zst. Olomouc mésto do zast. Litovel mésto,
vCetné obsluhy ndcestnych stanic a zastavek. Pfi této rychlosti spojeni a dostatecné atraktivnim
nabidkovém jizdnim fadu Ize pak v relaci Litovel — Olomouc vyuZit kolejovou dopravu jako paterni prvek
dopravniho systému.

Pro moznost nahrazeni linkové dopravy kolejovou dopravou s kratsi jizdni dobou, ale podobnymi misty
obsluhy, pro odstranéni casto kritizovanych problémid a kolejovym kfizenim Zeleznice — tramvaj
na Uzemi mésta Olomouc a pro pfiblizeni regionalni kolejové dopravy centru mésta Olomouc je zddouci
vyckat na zpracovani technicko-ekonomické studie na systém vlakotramvaje zadanou Ministerstvem
dopravy CR s pfedpokladem dokonéeni v roce 2026, ktery ma predpoklad vtomto Useku vyrazné
zatraktivnit pfimeéstskou aglomeracni dopravu a podpofit mistni, jiZz znacné probihajici rozvoj a to i pfi
obsluze dalsich obci oproti dnesni Zelezni¢ni dopravé (Naklo (¢ast Naklo) 999 obyvatel, Uncovice 408
obyvatel, Rozvadovice 220 obyvatel). | pfi platnosti soucasné smlouvy s dopravcem do roku 2029 je
nutné zacit pfipravovat takto novatorsky projekt co nejdfive, aby bylo mozné realizovat pfipadné
pilotni projekty, respektive prvni etapy tak, aby bylo mozné plynule pfejit na novy systém obsluhy po
vyprseni soucasné smlouvy. Nabidkové fizeni na dopravce je nutné zacit pfipravovat nejpozdéji v roce
2024.

308 Litovel predmésti — Mladec

Z analytické ¢asti vyplyva, Ze se jedna o extrémné nevytizenou regionalni trat. Z organiza¢niho pohledu
by byla Uplnd ndhrada dopravou linkovou na této trati moznd, avSak s ohledem na turistickou
atraktivitu lokality navrhujeme zachovani pouze vikendového a turistického provozu, a to i v ¢etnéjsi
formé nez 3 pary za den, pfi vyuZiti prostoje vozidla v Zst. Litovel predmésti, avSak jen ve vazbé
na otviraci dobu Mladecskych jeskyni.

309 Olomouc — Drahanovice

Z analytické ¢asti vyplyva, Ze se jednd o regionadlni trat s velmi vysokym vytizenim a zarover velkym
a nedostatecné vyuZitym potencidlem cestujicich, tj. narlst poctu cestujicich mezi roky 2018 a 2022
o cca 100 cestujicich/den resp. 12 % v pracovni dny a 28 % o vikendech. Narlst poctu cestujicich je
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omezen nabizenou kapacitou spoj a potencial je umocnén narlstem poctu obyvatel v sidlech podél
trati. Mezi nejvyznamné;jsi omezujici podminky soucasného stavu patii cestovni rychlost a provozni
koncept vyuzivajici jediné, ale technicky nevhodné, misto kfizovani, tj. Zst. Pfikazy. Jiz v krdtkodobém
vyhledu je vhodné stabilizovat nabidkovy provozni koncept — hodinovy interval po celou dobu
pracovniho dne. Trat 309 je vhodnd jako patefni pro aglomeracéni dopravni obsluhu. V pfipadé
nerealizace projektu vlakotramvaje je vhodné provérit prostfednictvim studie zvySeni tratové rychlosti
v Useku Olomouc Repéin — Drahanovice na 100 km/h a déle ze strategického pohledu i rozvoje patefni
regionalni dopravy v kraji provéfit vystavbu spojky pro bezivratovou jizdu (mimo Zst. Senice na Hané)
mezi tratémi 309 a 307 umoznujici vytvoreni rychlého kolejového spojeni Olomouc — Litovel.
Po elektrifikaci a zvyseni tratové rychlosti na 100 km/h mezi zst. Olomouc mésto az Litovel predmésti
se jevi jako realné dosazeni cestovni doby 30 minut ze Zst. Olomouc mésto do Zst. Litovel mésto, véetné
obsluhy nacestnych stanic a zastavek. Pfi této rychlosti spojeni, plné integraci a dostate¢né atraktivnim
nabidkovém jizdnim fadu lze pak v relaci Litovel — Olomouc vyuZit Zeleznici jako patefni prvek
dopravniho systému. Dopravni infrastruktura musi zdroven vyhledové vyhovovat stavu, aby obé linky
Olomouc — Litovel i Olomouc — Namést — Drahanovice bylo mozno provozovat ve $pickovém intervalu
30 minut (tj. Spickovy interval 15 min na spolecném Useku). Prostfednictvim studie je vhodné provérit
vystavbu zastdvky Namést na Hané zastdvka (v blizkosti prejezdu silnice 11/449 v dostatecné
dochazkové vzdalenosti jak do Namésté na Hané tak i Loucan).

Pro moznost nahrazeni linkové dopravy kolejovou dopravou s kratsi jizdni dobou, ale podobnymi misty
obsluhy, odstranéni ¢asto kritizovanych problém a kolejovym kfizenim Zeleznice — tramvaj na Uzemi
mésta Olomouc a pro pfibliZzeni regionalni kolejové dopravy centru mésta Olomouc je Zadouci vyckat
na zpracovani technicko-ekonomické studie na systém vlakotramvaje zadanou Ministerstvem dopravy
CR s predpokladem dokonéeni v roce 2026 ktery md predpoklad v tomto Useku vyrazné zatraktivnit
pfiméstskou aglomeracéni dopravu a to i pti obsluze dalSich obci oproti dnesni Zelezni¢ni dopraveé (Naklo
(Cast Naklo) 999, Uncovice 408, Rozvadovice 220). | pfi platnosti soucasné smlouvy s dopravcem do
roku 2029 je nutné zadit pripravovat takto novatorsky projekt co nejdrive, aby bylo mozné realizovat
pfipadné pilotni projekty, respektive prvni etapy, tak, aby bylo mozné plynule prejit na novy systém
obsluhy po vyprieni soucasné smlouvy. Nabidkové Fizeni na dopravce je nutné zadit pfipravovat
nejpozdéji v roce 2024.

310 Olomouc — Moravsky Beroun (- Krnov)

Z analytické casti vyplyva, Ze v priméstském useku Olomouc — Hlubocky se jednd o jeden
z nejvyuzivanéjsich usekl v krajské regionalni dopravé. Dlouhodobé Ize doporucit stabilizaci nabidky
hodinového intervalu osobnich vlakd Olomouc — Hrubd Voda celodenné. Zaroven je nezbytné nutné
stabilizovat v relaci Olomouc — Moravsky Beroun i nabidku rychlych spésnych vlakd ve Spicce
pracovniho dne (proklady k vlaklim kategorie R). Zde je nutné jak z kapacitnich dlvodU trati, tak
z dlivodu zajisténi akceptovatelné cestovni doby, aby vlaky do Moravského Berouna byly v reZzimu Sp
a nejméné vyuzZivané zastdvky neobsluhovaly. Je na zvazeni, zda by se Olomoucky kraj nemél
z dlouhodobého pohledu na poZadavky na vozidla a vybaveni infrastruktury (elektrifikace ano/ne)
pokusit projednat s MD CR prevzeti téchto vlozenych Sp vlakd do objednavky linky R27 MD CR, protoze
charakterem vozby se bude idedlné jednat o jiné vozidlo, nez pro Cisté pfiméstskou dopravu Olomouc
— Hruba Voda (pfipadné vozidlo vlakotramvaje). Po infrastrukturni strance je trat ve Spatném stavu.
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Priméstsky usek Olomouc — Hrubd Voda musi s ohledem na svlj stav patfit mezi investi¢ni priority
Upravy drazni infrastruktury.

Na trati je vhodné provéfit modernizaci a elektrifikaci tratového Useku Olomouc — Hruba Voda (véetné
zvyseni tratové rychlosti az na 100 — 120 km/h) soucasné s instalaci ETCS. Pfed rekonstrukci useku
Hruba Voda — Moravsky Beroun je velmi vhodné provéfeni propojeni Sternberka a Moravského
Berouna (Détfichova nad Bystfici) novou Zelezni¢ni trati o délce cca 14 km, coZ by pfispélo k vyraznému
zkraceni cestovni doby mezi Olomouci a Moravskym Berounem (a dale Bruntalem, Krnovem) o cca 25
min a alternativni variantou nové traté z Ujezdu u Uni¢ova do Rymatova (7953 obyv.), ktera by napojila
i Bridlicnou (3003 obyv.), tj. celkem napoijila na trat 310 cca 25 000 obyvatel, trat o délce cca 22 km
a zkracenim jizdni doby Olomouc—Bruntdl 20 - 30 minut. Stfednédobé je vhodné pfi hledani vhodného
vozidla elektrické trakce pro priméstskou dopravu provérit moznost propojeni vozebnich ramen Hruba
Voda — Olomouc a Olomouc — Litovel / Drahanovice v systému vlakotramvaje. V pfipadé nezdaru
projektu vlakotramvaje nutno cilit na Cisté elektrickou priméstskou dopravu v useku Olomouc — Hruba
Voda, tj. modernizaci a elektrifikaci traté.

330 Pferov — Breclav

Objednavka vlakd je zajistovana ve spolupraci se Zlinskym krajem. Za trat (infrastrukturné
a koncepcné, jako hlavni objednatel) je zodpovédny predevsim Zlinsky kraj, je ale nutna koordinace
nabidky jak z pohledu vozidel, tak rozsahu a zastavovaciho schématu.

Dlouhodobé je vhodné pracovat na stabilizaci nabidky hodinového intervalu osobnich/rychlych
regionalnich vlak(i Pferov — Breclav v celodennim hodinovém intervalu. Po zahdjeni realizace
modernizace a elektrifikace trati Otrokovice — Zlin — Vizovice je nutné zahajit spolecné se Zlinskym
krajem jednani s MD CR o zavedeni dalkové linky Olomouc — Zlin pfipadné prodlouZenou ji z Prahy.
Nezavisle na trati 331 je doporuéeno jednat spole¢né se Zlinskym krajem s MD CR o prokladu linky R13
(Olomouc — Pferov — Breclav — Brno) idealné celodenné do hodinového intervalu.

334 Kojetin — Tovacov

Z analytické casti vyplyva, Ze trat neni efektivné vyuZitelna pro pravidelnou objednavku vlakd osobni
dopravy a obsluhu Uzemi z dlivodu jejiho nevhodného trasovani — bez dojeti do cile vétSinové
pravidelné dojizdky ptilehlé oblasti. Trat by mohla byt v dlouhodobém horizontu vyuzitelna pro systém
vlakotramvaje, ktery mlze efektivné nahradit verejnou linkovou dopravu v celé relaci Olomouc —

Tovacov — Kojetin (- Kroméfiz). V tomto Useku/relaci je vSak vhodné pockat na vysledky a zkuSenosti
z realizace pilotnich vlakotramvajovych linek Olomouc — Litovel a Olomouc — Drahanovice.

3.1.3 Shrnuti_investi¢nich zaméru v oblasti Zelezni¢ni infrastruktury v Olomouckém kraji

pro studijni provéreni

Nové a Upravy stavajicich zastavek (prioritni):

= trat 306 — Kostelec na Hané zastavka
= celositové — rekonstrukce nastupist na 550 mm nad TK
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Elektrifikace a modernizace:

» trat 307 — Usek Senice — Cervenka, a to pouze v piipadé Ze bude realizovdna modernizace v ose
Olomouc — Litovel spolu s trati 309 (Zeleznice nebo vlakotramvaj)

= trat 309 — Usek Olomouc — Drahanovice, a to pouze v pfipadé Ze bude realizovana modernizace
v ose Olomouc — Litovel (Zeleznice nebo vlakotramvaj)

= trat 292 — Gsek Bludov/Postfelmov — HanuSovice — Jesenik

= trat 300 — Usek (Vyskov -) Nezamyslice — Pferov

= trat 310 — Usek Olomouc — Hrubd Voda (- Krnov)

Zdvoukolejnéni, nové vyhybny a dopravny

* trat 290 — Olomouc — Unicov (studijni provéfeni zdvoukolejnéni v tsecich Olomouc — Sternberk
a Babice — Mladéjovice)

= trat 291 — Usek Zabieh zastavka — Sumperk (pfipadné studijni provéfeni pouze v Usecich Zabfeh
zastavka — Bludov km 6,3 a Bludov — Sumperk)

= trat 295 — modernizace dopravny Lipova Lazné jeskyné pro pravidelné kfizovani osobnich vlakd

Spojky a prelozky:

=  spojka Senice na Hané zastavka (307) — trat 309, jednokolejna, elektrizovana, délka cca 1 km,
rychlost cca 100 km/h; pro rychlé pfiméstské spojeni Olomouc — Litovel (v pfipadé, Zze by bylo
upusténo od zavedeni systému vlakotramvaje)

= prelozka Hranice (280) — Milotice nad Becvou (280), jednokolejna, elektrizovand, délka cca 8 km,
predevsim pro dalkovou a rychlou regiondlni dopravu

= na trati 291 provéfit prodlouzeni trati Kouty nad Desnou — Jesenik s tunelovym vedenim
pod Cervenohorskym sedlem a dosaZenim systémové jizdni doby 30 minut Sumperk — Jesenik,
resp. 60 minut Olomouc — Jesenik

* spojka Ujezd u Uni¢ova — Rymarov obchazejici udolni trasu na trati 310 a napojujici na trat 310
nové cca 25 000 obyvatel (Sternberk, Rymarov, Bfidli¢na) a zaroven zkracuijici jizdni dobu Olomouc
— Bruntdl o cca 20 - 30 minut

Upravy pro zajisténi elektromobility v Zelezniéni dopravé

= pozadavky jsou uvedeny podrobnéji v kapitoldch 3.1.2a 6
= pozadavky se tykaji trati 292, 294 (+ 024), 295, 306, 307, 309, 310

Upravy zabezpedovaci techniky
= prevedeni fizeni provozu v Useku Petrov nad Desnou — Kouty nad Desnou z D3 na D1

3.1.4 Rozvoj nabidky regionalni Zelezni¢ni dopravy v Olomouckém kraji

Kromé navrhovych opatfeni v oblasti objednavky vykonU na jednotlivych tratich uvedenych v kapitole
3.1.2 ainvesti¢nich zdméra shrnutych v kapitole 3.1.3 je tfeba pracovat na budovani Zelezni¢ni dopravy
jako patefniho dopravniho systému. Je tedy nutné:

e definovat a z pohledu objednavky dopravy nabidnout pfepravu pomoci rychlych paternich
linek,
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e vyuzZit vyhod Zeleznice vedenim obsluznych linek tam, kde mohou vlaky rychle obslouzit
vSechna sidla v dochazkové vzdalenosti bez nutnosti vedeni paralelni vefejné linkové dopravy
a

e odstranit soubéh Zelezni¢ni a verejné linkové dopravy; zpravidla v neperspektivnich relacich
tam, kde Zeleznice neni schopna vhodné obslouzit sidla, je vhodné postupné Zelezni¢ni
dopravu utlumit.

Rozsiteni objedndvky Zelezni¢ni dopravy po modernizaci infrastruktury a po nasazeni novych
elektrickych jednotek se predpoklada ve vysi cca 400 tis. vikm ro¢né — predevsim spésné vlaky na
jednotlivych tratich kraje podle zvySené poptavky.

Piehled Zeleznicnich patefnich linek pro stavajici moznosti dopravni infrastruktury:

NiZe je uveden seznam Zeleznicnich paternich linek, které by mély tvofit zaklad dopravniho systému
Olomouckého kraje. Vlaky Sp/R jsou uvadény tehdy, jedna-li se o spoleénou objednavku kraje a statu,
pripadné o proklad objednavky kraje a statu nebo jako Sp, pokud se jedna o vlastni produkty
Olomouckého kraje.

= Sp/Rvlaky (Brno -) Olomouc — Zabreh — Jesenik

* Os vlaky Kouty nad Desnou — Sumperk — Zabfeh — Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice (véetné
systému R/Sp vlak(i Olomouc — Prostéjov a Sp vlakil Kouty nad Desnou — Sumperk — Olomouc)

*  Os vlaky Olomouc — Unicov (véetné systému Sp vlakli Olomouc — Uni¢ov — Sumperk a Os vlak(
Olomouc — Uni¢ov — Sumperk a Olomouc — Sternberk)

=  Osvlaky Olomouc — Pferov — Nezamyslice — Vyskov (jako jedna linka s linkou Os Olomouc — Unicov)

=  Os vlaky Olomouc — Hruba Voda

=  Os vlaky Olomouc — Senice na Hané — Drahanovice

»  Os vlaky Sumperk — Hanugovice — Staré Mésto

Traté s vyhledem zruseni objednavky osobni drazni dopravy s ndhradou v podobé linkové dopravy:

Jak bylo vy$e uvedeno, v nékterych relacich je vhodné utlumit Zelezni¢ni dopravu nebo zcela nahradit
vefejnou linkovou dopravou, nebot vyznam Zelezni¢ni dopravy je zde z pohledu prepravnich vazeb
zanedbatelny, zaroven z finanéniho pohledu se jedna o velmi finanéné ndroc¢ny provoz. Pfipadné se
doporucuje ponechat soucasny stav neobjednani vlak(.

* Trat 024 Dolni Lipka — Stity
o osobni vlaky je nadale vhodné neobjednavat na Useku v Olomouckém kraji a nadale je
nahrazovat vefejnou linkovou dopravou v relaci Kraliky — Stity.

* Trat 291 Zabfeh — Sumperk — Kouty nad Desnou
o vhodna nahrada osobnich vilak(l v Useku Petrov nad Desnou — Sobotin; s autobusovou
nahradou osobnich vlak(l je tfeba pocitat celotydenné identicky v trase vlaku; a to
obsluznou linkou Sumperk — Petrov nad Desnou — Sobotin.

*  Trat 292 Sumperk — Jesenik — Mikulovice
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o nahrada osobnich viaku je vhodna v Useku Jesenik — Mikulovice — Zlaté Hory; autobusovou
nahradu osobnich vlak( je tfeba zajistit celotydenné identicky v trase vlaku s tim, Ze budou
zachovany vlaky kategorie R a Sp a turisticky provoz.

* Trat 296 Velka Kras - Vidnava
o Vhodné zachovat bez objednavky osobnich vlak(, spojeni je zajisténo vefejnou linkovou
dopravou obsluhujici hlavni cile cest pfimymi spoji. Vhodné podpofit realizaci Zst. Lipova
Lazné jeskyné na trati 295, kterd umozni dosahnout uzlu Velkd Kras a tim zefektivnit
autobusové pripoje smér Vidnava.

= Trat 297 Mikulovice — Zlaté Hory
o komplexni nahrada osobnich vlaki je vhodna v celé trati Mikulovice — Zlaté Hory
autobusovou nahradou v trase Jesenik — Mikulovice — Zlaté Hory pfi zachovani turistického
Zelezni¢niho provozu.

* Trat 306 Prostéjov — Chornice
o v useku Dzbel — Chornice je vhodné osobni vlaky nadale komplexné nahrazovat verejnou
linkovou dopravou, s moznosti ponechani turistické vikendové vlakové dopravy.

= Trat 307 Cervenka — Prostéjov
o vhodnd nahrada osobnich vlakd vedenych v relaci Cervenka — Litovel — Senice na Hané
Prostéjov, pfedevsim v Useku Drahanovice — Kostelec na Hané; autobusovou dopravu je
Zadouci vést celotydenné identicky v trase vlaku (s moZnou alternaci pfes Smrzice, misto
Kostelce na Hané). Usek Senice na Hané — Drahanovice, ktery je také souéasti traté 309
Olomouc — Drahanovice, bude nadale obsluhovan Zelezni¢ni dopravou, stejné jako Usek
Senice na Hané (mimo — spojka mimo stanici/vlakotramvaj) — Litovel — Cervenka.

3.1.5 Cislovani linek regionalni elezni¢ni dopravy

Pro vétsi prehlednost a orientaci v systému drazni dopravy je vhodné zpracovat metodiku ¢islovani
linek pro Zelezni¢ni dopravu, kterd zohledni vychozi stav, i budouci zmény umozZnéné rozvojem
infrastruktury. Dle problému s cislovani pfi zménach provoznich konceptd a cislovani linek
u nadrazenych systému u jinych objednatell je potfeba provérit a navrhnout naptiklad zplsob, jak
budou oznadeny rychlé regionalni linky vici linkdm patefnim/obsluznym, jak znadit posilové spoje, jak
zahrnout do systému linky dalkové dopravy (s uznavanim i neuznavanim tarifu IDSOK), jak se zméni
Cislovani, kdyZ dojde k jinému propojeni linek apod. Nové Cislovani Zelezni¢nich linek v Olomouckém
kraji je vhodné realizovat pro provozni koncept spojeny s modernizaci vozidel a novym linkovym
vedenim v elektrické vozbé — tj. provozem i vozbou — a vyuZit pro zverejnéni Cislovani marketingovou
kampan popisujici vétsi zmény v nabidce spojeni a kvalité vozového parku.

3.2 Verejna linkova doprava v Olomouckém kraji

K 1. 1. 2018 byl spustén novy koncept verejné linkové dopravy, pfi¢emz oproti dopravnimu konceptu
z let predchozich doslo predevsim ke zméné Cislovani a nazva linek, zménam v trasovani, obsluze
zastavek i zméndm v Casovych polohach odjezd(i spoji. V nékterych oblastech (na Jesenicku,
Sumpersku a ¢aste¢né na Zabreisku a Mohelnicku) doslo k prvnimu zavadéni integralniho taktového
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jizdniho fadu s vyuzitim jeho vyhod, nékteré autobusové spoje systémové navazuji na vlaky ¢i mezi
sebou nebo tvofi k vlakiim proklad v ¢ase. Na rozdil od Zelezni¢ni dopravy ve verejné linkové dopravé
v Olomouckém kraji zacalo zavadéni integralniho jizdniho fadu pozdéji a nyni pokracuje velmi pomalu.
Zména provozniho konceptu nastala v roce 2023 podél trati Olomouc — Uni¢ov — Sumperk spole¢né se
spusténim nového provozniho konceptu na Zeleznicni trati. Tento je nutno sledovat av pfipadé
realizace Upravy provozniho konceptu na Zeleznici opét prizplsobit. Zarover je vhodné v této oblasti
navysit rozsah vykon( v autobusové dopraveé tak, aby odpovidal ¢etnosti viaku.

Zavedeni integralniho jizdniho Ffadu generuje i v Olomouckém kraji podle zkusenosti z jinych krajl
narlst poctu cestujicich pfedevsim v aglomeracich. Vzhledem k souc¢asnému poctu spojl na paternich
linkach inékterych obsluznych linkach v téchto aglomeracich je riziko vétSiho poctu stiZznosti pfi
zavedeni 30 — 60 min taktu ve Spi¢kach a 60 min taktu v sedlech vyrazné nizsi nez u jinych linek
s vyrazné poptavkovym jizdnim radem s frekvenci spoju 1x za 2 hodiny.

Vefejnd linkova doprava se na rozdil od Zelezniéni dopravy vyznaduje plognou obsluhou Gzemi. Casové
polohy spoji VLD se mnohdy odviji od konkrétnich pozadavk( skol, zaméstnavatelll a obci. Vyhovéni
témto pfipominkdm na uUkor systémovosti znamend v nékterych prestupnich uzlech rozvazani
prestupnich vazeb na Zelezni¢ni dopravu. Tento problém nastdvd zejména v prestupnich uzlech
stfredniho vyznamu a méné vyznamnych jako napt. Sternberk, Unicov, Lipnik nad Be¢vou & Mohelnice.
Nesystémovost md za ndsledek udrzeni soucasnych cestujicich, dokud neprestanou danym spojem
jezdit z rlznych osobnich divod(, zatimco ziskat nové pravidelné cestujici je pomoci neménného
poptavkového jizdniho fadu velmi obtizné. Nové potencidlni cestujici ve VLD je mozné ziskat
prostfednictvim nabidky castéjSiho, pravidelného a v pfipadé aglomeraci rychlejsiho spojeni
v kombinaci s Zelezni¢ni dopravou. Pravé v aglomeracich ma vliv na porovnani cestovniho casu
individudIni automobilové a vefejné hromadné dopravy komplikovany prajezd jadrovymi mésty
a problematicka staticka doprava.

Pro maximalizaci podilu verejné dopravy na délbé prepravni prace v Olomouckém kraji je tfreba se

zamérit na:

= posileni role patefnich linek VLD,

= pripravu integralniho taktového jizdniho fadu paternich (v aglomeracich iobsluznych) linek
s frekvenci spojl v soucasnosti ve Spicce minimalné 1-2x za hodinu a mimo $picky 1-2x za 2 hodiny
s provozni dobou linek cca 4:00 — 23:00 pro pokryti celého obcanského dne,

= vyytvofeni systémovych prestupnich vazeb na Zelezni¢ni dopravu zejména pokud je cestovni
rychlost Zelezni¢ni dopravy 50-70 km/h,

= systémovou nabidku pfestupnich vazeb na MHD.

3.2.1 Patefnilinky VLD

Paterni linky verejné linkové dopravy by mély splfiovat nasledujici zasady:
1) mit co nejpfiméjsi trasu, bez zajizdék,
2) vyuzivani dostupnych komunikaci co nejvyssich kategorii (silnice I. a Il. ttidy),
3) charakter integralniho taktového jizdniho fadu v pracovni dny a o vikendech,
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4) minimalni, nejlépe nulové vyckdvani na zpozdéné navazné spoje obsluznych linek,
5) na paternich Usecich linky nebude nasazeno vozidlo s kapacitou pod 40 sedicich cestujicich,
6) casové polohy spojli by mély byt dlouhodobé neménné.

Na niZze uvedenych existujicich patefnich linkdch verejné linkové dopravy je vhodné co nejvice
prosazovat a naplfiovat vySe uvedené zdsady:

= Zlaté Hory — Mikulovice — Jesenik — Lipova-lazné,
= Jesenik —Javornik — Bila Voda,

* Jesenik — Sumperk,

»  Sumperk — Rymarov (— Moravskoslezsky kraj),

=  Mohelnice — Moravska Trebova,

* Lostice — Mohelnice — Zabieh — Sumperk,

= Litovel — Olomouc,

= Slatinice — Lutin — Olomouc,

=  Prostéjov — Olsany u Prostéjova — Olomouc,

= Olomouc — Velky Ujezd — Lipnik n. Be¢vou — Hranice,
=  Pferov — Dfevohostice — Bystfice p. Hostynem,

= Hranice — Bystfice p. Hostynem,

= Kojetin — Tovacov — Olomouc,

=  Pferov — Tovacov — Kojetin.

Kromé vySe uvedenych existujicich patefnich linek verejné linkové dopravy je vhodné koncepcéné
pldnovat a finanéné pokryt relaci Mohelnice — Usov — Uniov, kterd ma viechny predpoklady
pro pokryti tangencialnich prepravnich vztahl. Podobné je potfeba revidovat jiz existujici prfimé
tangencialni spojeni Litovel — Unicov, pfipadné Litovel — Sternberk.

3.2.2 Obsluzné autobusové linky

Doplnkem patefnich linek jsou obsluzné linky, jejichz nastaveni jizdniho fadu nesouvisi s dosazenim co
nejvyssi cestovni rychlosti, jejich smyslem je trasovani s co nejvétsi ploSnou obsluhou Gzemi s cilem
provazat je s patefnimi linkami Zelezni¢ni nebo vefejné linkové dopravy.

U obsluznych autobusovych linek je vhodné se napfi¢ celym Olomouckym krajem v pfestupnich uzlech
zaméfit na odstranéni ojedinélych tésnych neptipojli mezi verejnou linkovou dopravou navzdjem ¢i
mezi verfejnou linkovou a Zelezni¢ni dopravou. Pro podporu patefnich linek Zelezni¢ni dopravy Ci
verejné linkové dopravy je vhodné vytvofit systémové prestupni vazby s obsluznymi linkami
v prestupnich uzlech.

3.2.3 Dalkova a mezikrajska doprava v objednavce Olomouckého kraje

V Ceské legislativé neni ukotveno, ktery subjekt objednava dalkovou autobusovou dopravu, ktera casto
prekracuje hranice administrativnich jednotek. V zasadé zalezi na rozhodnuti jednotlivych kraj( a jejich
finan¢nich moznostech, dalkové linky predstavuji mnohonasobné vétsi financni zatéz, jelikoz se jedna
o spoje v rozsahu nékolika desitek kilometr( denné.
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V oblasti mezikrajskych vazeb existuje jiz nyni nékolik relaci, kde nabidka verejné linkové dopravy
neodpovida existujici prepravni poptdvce. Mezi poddimenzované mezikrajské relace patfi zejména:

e Hranice — Novy Jicin,
e Hranice — Odry,
e Mohelnice — Moravska Trebova.

V soucasné dobé funguje v Olomouckém kraji nékolik dalkovych linek provozovanych dopravci
na vlastni obchodni riziko. V ndvaznosti na rostouci naklady na provozovani a pozvolna se snizujici
pocet cestujicich v dalkové autobusové dopravé dochazi k postupné redukci aruseni dalkovych
autobusovych linek, které maji mnohdy dopad do obsluznosti vice nez jednoho kraje.
Pti pochybnostech je vhodné dalkovou linku prevzit do zavazku vefejnych sluzeb krajl v pfipadé, Ze:

- doplnuje zakladni dopravni obsluznost,

- v dané relaci neni zajiSténo soubézné spojeni po Zeleznici se srovnatelnou nebo kratsi cestovni
dobou,

- poptavka vyzaduje vedeni rychlého segmentu verejné dopravy, ktery neni mozné zajistit
Zelezni¢ni dopravou.

Zaroven je zadsadni si uvédomit, Ze Ulohou mezikrajské dopravy ve verejné linkové dopraveé je propojit
dvé jadrova mésta sousednich oblasti ¢i okres( pres hranici vyssich izemnich samospravnich celkd
v pfipadé, Ze konkurenceschopné spojeni neni mozné zajistit Zelezni¢ni dopravou. Olomoucky kraj
sousedi se ¢tyfmi kraji a mezikrajské propojeni probiha v kazdé oblasti za jinych podminek a ma rlizné
parametry.

Moravskoslezsky kraj

V kratkodobém vyhledu je nutné zajistit prevzeti potfebnych spojli a dalsi rozvoj dopravni obsluznosti
do zavazku verejnych sluzeb ve spolupraci s Moravskoslezskym krajem i v relaci Jesenik — Zlaté Hory —
Ostrava.

Relace Olomouc — Rymarov — je vhodné vSechny dlouhé spoje vést koncepcné do Rymarova, vyhnout
se alternativnimu trasovani do Bruntdlu stim, aby predevsim v Bfidlicné, nebo Rymarové byly
zabezpeceny pfipoje do/z Bruntalu.

Relace Pferov — Hranice — Opava — k novym vybérovym fizenim na dopravce od r. 2027 je nutno
posoudit Upravu koncepce linky a jeji zajizdéni do Opavy. Podminkou je vyrazna Uprava obéht vozidel,
kvali vykonlm fidi¢d. Je mozné zvazit i ndvaznosti s linkou MSK ve Fulneku nebo v Odrach. Usporené
vozokm ze zkraceni této linky je potfeba vyuzit na zlepseni slabych spojeni v rdmci Olomouckého kraje.

Mezikrajska relace Hranice — Novy lJi¢in je vhodna na koncepcni feseni — rozsifeni spole¢nym
financovanim s MSK. Podminkou je pokryti v ¢asech souéasnych spojli objednavanych Olomouckym
krajem v Polomu a Bélotiné. Uspofené vozokm za soucasné spoje je mozno vyuzit na jinych relacich
v OLK nebo uspofrit.

Relace Jesenik — Ostrava — je vhodné posoudit a zrevidovat pocet zastaveni na této lince s cilem jejiho
mirného zrychleni. Upravit spoje do takovych ¢asovych poloh, aby v Useku Krnov — Ostrava nevznikaly
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Casové soubéhy s dalkovou Zelezni¢ni dopravou. Prevzeti vybranych spojl komercni linky Jesenik —
Ostrava do dalkové linky Jesenik — Krnov — Ostrava v zdvazku Olomouckého kraje v ptipadé zruseni
komeréni linky dopravcem, pfip. ¢dstecna nahrada za zrusené komercni spoje na Uzemi Olomouckého
kraje (2024).

Zlinsky kraj

V kratkodobém az stfednédobém vyhledu v zavislosti na vybérovych fizenich Zlinského kraje je
nezbytné usilovat o prevzeti do zavazku verejné sluzby nabidku vetrejné dopravy pro relaci Krométiz —
Nezamyslice — VySkov alespon stdvajiciho rozsahu obsluznosti. Dale je nutné proveéfit poptdvku
po mezikrajském spojeni vrelaci Olomouc — Zlin (Prostéjov — Zlin). V horizontu pfiblizné 5 let
po elektrifikaci traté Otrokovice — Vizovice bude tfeba nabidku v této relaci upravit. Konkrétné v relaci
Prostéjov — Kroméfiz — Zlin vést linku ¢. 780 931 z Prostéjova jen po Kromériz s doplnénim spojl
vtomto Useku a prodlouzenim soucasnych spoju koncicich v Kojetiné. V Kromérizi musi mit spoje
v obou smérech garantovanou ndavaznost na linku ZLK 150 Kroméfiz — HoleSov — Zlin. Penalizace
cestujicich v podobé nutného prestupu musi byt kompenzovdna pocetnéjsi nabidkou spojeni s delsi
dobou provozuy, tj. po cely den. Podminkou realizace je schvaleni dodatec¢nych financnich prostredkd,
které tato Uprava vyzaduje.

Jihomoravsky kraj

Mezikrajské vazby s Jihomoravskym krajem (pfedevsim se jedna o relaci Olomouc — Brno) jsou témér
nadstandardné zajistény konkurencnim prostfedim komercnich linek, spojeni regionalni dopravou
(pfedevsim byvalych okresnich mést) odpovida aktudlni poptavce po prepravé a neni treba jej
v nejblizsim vyhledu vyznamné meénit nebo rozsifovat. V pfipadé potreby provérovat poptavku po
spojeni Konicka a Moravské Trebové, je nutné brat v potaz nizky potencial cestujicich v této relaci.

Pardubicky kraj

V kratkodobém vyhledu je potfeba dokoncit plnou integraci vzajemnych mezikrajskych linek
s moznosti prekryvu tarifl a v této souvislosti efektivnéji nastavit i dopravni integraci. V kratkodobém
aZz sttednédobém vyhledu je vhodné ve spolupraci s Pardubickym krajem usilovat o navyseni poctu
spojli na lince Mohelnice — Moravska Trebova predevsim o vikendech.

Obecna doporuceni k mezikrajské linkové dopravé

Spole¢nym znakem mnoha mezikrajskych linek v Olomouckém kraji je neexistence vikendovych spojt.
Obecné je vsak vhodné nejprve rozsifit frekvenci spoji na mezikrajskych linkach, které jsou zaroven
oznaceny jako paterni. VSechny mezikrajské linky uvedené vyse je potifebné plné integrovat do IDSOK
nejen dopravné, ale také tarifné.

U linek ddlkového charakteru je typickym problémem také konkurenceschopnost, kterd klesd
predevsim tehdy, kdyZz jsou na zakladé poZadavk(l povétSinou nevyznamnych skupin cestujicich
postupné pridavany dalsi a dalsi zastavky a doba jizdy dalkové linky roste. Kazdé pfidani nové zastavky
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je proto nutno citlivé posoudit, dalkové linky totiz z divodu své konkurenceschopnosti nemusi
obslouZzit vSechna sidla na trase pokud:

a) jsou prislusné zastavky obslouzeny obsluznymi linkami,
b) by obsluha novych zastavek znamenala v souctu pro vSechny cestujici prodlouzeni cestovni
doby (v osobominutach).

3.2.4 Zavér

V soucasné dobé Ize v nékterych oblastech vypozorovat nedostate¢nou dopravni integraci zeleznic¢ni
a linkové dopravy. Tento nesoulad spolu s nekonkurenceschopnou jizdni dobou vlakd vedou i v roce
2023 k existenci dvou soubéznych nabidek spojeni — jedné vlakové a druhé autobusové. Zde je
potencidl pro Upravu linkového vedeni a jizdniho fadu autobusl bez vyrazného navyseni vykond,
a predevsim poctu vozidel a fidica.

Prioritné je potrebné ve stfednédobém vyhledu vyrazné prohloubit dopravni integraci vlak — autobus
v ose elektrizované traté Olomouc — Uni¢ov — Sumperk, kde je mozné vyuzit vysoké cestovni rychlosti
vlakd ke zvySeni konkurenceschopnosti ndvazné verejné linkové dopravy. Rychlost vlakd je natolik
atraktivni, Ze zde ma smysl zména filozofie nabidky, tj. odklon od pfimych autobusovych linek na
autobusové linky navazejici cestujici disledné na vlak, protoZe i s prestupem na vlak je cesta vyrazné
rychlejsi nez pfimym autobusem.

V oblasti infrastruktury je potfebné vyresit nevyhovujici plochu autobusové stanice v Zabrehu, ktera je
prakticky Sirsi ulici s nevyhovujicimi podminkami pro prestupovani a nedostateCnym zdzemim
pro cestujici a fidi¢e. Nevhodnd poloha autobusové stanice navic pro vétSinu obsluhujicich linek
predstavuje jizdu skrz centrum mésta a objizdéni jednosmérné ulice. Redenim podoby a polohy
autobusové stanice je nutné se zabyvat v kooperaci s méstem Zabreh a jeho zaméry v oblasti
infrastruktury.

Jiz v kratkodobém vyhledu je potfeba definovat funkce ddlkovych linek a zabyvat se posilenim
a stabilizaci mezikrajského spojeni v nékterych relacich. Dale je potieba se v kratkodobém
a sttednédobém vyhledu zabyvat aplikaci pravidel integralniho jizdniho fadu ve vztahu k potencialu
patefnich linek a v aglomeracich i obsluznych linek.
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4 Dopravniintegrace
V ramci integrovaného dopravniho systému je tfeba neustale pracovat zejména na:

e optimalizaci jizdnich radua, efektivnim trasovanim linek a provazovani jednotlivych druhd
dopravy,

e budovani a zajiSténi provozu na prestupnich terminalech a

e fizeni ndvaznosti mezi jednotlivymi dopravci a druhy dopravy tak, aby pro cestujici vznikala
jednotnd dopravni nabidka maximalné pokryvajici poptavku po pfepravé za minimdalni casové
ztraty.

Dopravni integrace je nikdy nekoncici proces, pficemz hlavnim impulzem pro dalsi integracni cyklus je
zpravidla zména v poptdvce po verejné dopravé.

4.1 Kroky nezbytné k maximalizaci synergického efektu mezi drazni a verejnou linkovou
dopravou v Olomouckém kraji

V pfipadé vhodné nastaveného dopravniho systému, kde jsou vyzdvizeny a maximalné vyuzity vyhody
jednotlivych druhG dopravy a naopak potladeny jejich nevyhody, lze dosahnout maximalniho
synergického efektu.

Zelezniéni dopravu, s ohledem na vysoké naklady, ma smysl objednavat pfednostné tam, kde pFinasi
vyrazné benefity vici dopravé silni¢ni, tj.:

= existence silnych pfepravnich proudll a moznost jejich realizace po Zeleznici,

= silné radidlni prepravni vztahy v Uzemi,

= potencidl vyssi (nebo srovnatelné) cestovni rychlosti s individualni dopravou.

Linkovou dopravu ma smysl objednavat prednostné tam, kde existuji silné prepravni vztahy, avsak
neni mozno vyuzit Zelezni¢ni dopravu (s ohledem na konfiguraci Zeleznicni sité) a zaroven jako plosny
obsluzny systém v kraji.

4.1.1 Odstranéni soubéhu ve verejné dopravé v Olomouckém kraji

Z analyzovanych materiala vyplyva, Ze v nékterych relacich, kde nejsou jednotlivé dopravni médy svym
linkovym vedenim a zastavovacim schématem jasné vymezeny na patefni a obsluiné, dochazi
k soubéhlm drazni a verejné linkové dopravy, ojedinéle také i méstské hromadné dopravy. Jejich
nabidka se misi a dochdzi k casovym a prostorovym duplicitdm bez zfejmého ucelu. Je tedy vhodné
jasné definovat parametry nabidky v jednotlivych segmentech obsluhy.

Mezi relace nebo oblasti, kde dochazi k neopodstatnénym soubéhiim, patfi:

e Udoli Desné (soubé&h Zelezni¢ni a vefejné linkové dopravy),

e Olomouc — Horka nad Moravou (soubéh verejné linkové a méstské hromadné dopravy),

e Olomouc — Skrben (soubéh verejné linkové a méstské hromadné dopravy),

e Hranice — Cernotin — Hustopece nad Be¢vou (soubéh Zelezni¢ni a verejné linkové dopravy),
e Jesenik —Zulové — Velka Kra$ (soubéh Zelezni¢ni a vefejné linkové dopravy),

e Konice — StraZisko (soubéh Zeleznic¢ni a vefejné linkové dopravy)
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Odstranénim téchto soubéhl Ize opétovné vyuzit finanéni prostfedky pro zvyseni uZitku verejné
dopravy, a to optimalizaci z hlediska Cetnosti spojli a poctu linek pro mistni obyvatele.

PFi optimalizaci objednavky je pro odstranéni soubézné dopravy z hlediska ucelu nutné postupné
realizovat ¢asové posuny spojl z divodu ¢asového prokladu a tim rozsiteni nabidky spojeni nebo zvolit
pro dany segment obsluhy pouze jeden z druhl dopravy a ten je pak moziné objednavat nadale.
PFi tomto dopravné-planovacim postupu hraji roli:

= ekonomickd ndroc¢nost — vliv na rozpocet kraje,

= kapacita dopravnich prostfedkl ve vztahu k prepravnim proudim,

= vliv na Zivotni prostredi,

= cestovni rychlost,

= (zemni pfedpoklady a dostupnost zastavek,

= infrastruktura pro jednotlivé druhy dopravy

= konfigurace prestupnich uzld,

= dominantné vyuZivana doprava a komplexnost nabidky.

V ramci odstranovani duplicit drazni a verejné linkové dopravy je vidy nutna komplexni dopravné -
ekonomicka analyza daného useku. Vysledné feseni by mélo vychazet z celkové optimalizace
dopravniho systému v regionu a nikoli pouze z prostého odstranéni soubéhi. Snahy p¥i odstrafiovani
soubéht narazi ¢asto na nevoli mistnich samosprav.

4.1.2 Optimalizace prepravni nabidky v Olomouckém kraji

Z analyzovanych materiadld vyplyva, Ze je vhodné dale optimalizovat systém verejné dopravy
v Olomouckém kraji, a to zejména v pfipadech:

e nedostate¢né nabidky spojl verejné dopravy pro vyznamné prepravni proudy,

e nadbytecné nabidky spojli verejné dopravy pro slabsi prepravni proudy,

e chybéjici nabidky pro tangencialni pfepravni vztahy (bariérou jsou zpravidla hranice byvalych
okres(),

e zajistovani obsluznosti méstskych ¢asti prostfednictvim verejné linkové dopravy.

Nedostatecna nabidka verejné dopravy pro vyznamné prepravni proudy

Nabidku verejné dopravy je vhodné rozsifovat zejména v oblastech/relacich:

e mezikrajskych vazeb definovanych v kapitole 3.2.3,

e provozniho souboru VLD Sternbersko a Uni¢ovsko zejména v dopolednich hodinach
pro navraty starsich ob¢ant ze zdravotnickych zatizeni,

o vikendové obsluhy v okoli Zabrehu,

o vikendové obsluhy relace Kovalovice-Osic¢any — Tistin — Dobromilice — Prostéjov,

e Zelezni¢ni dopravy v relaci Olomouc — Prostéjov a Olomouc — Mohelnice — Zabreh na Moravé
ve smyslu zkraceni intervalu v obdobi dopoledniho sedla.

Nadbyteéna nabidka spojli vefejné dopravy pro slabsi pfepravni proudy

Nabidku verejné dopravy je vhodné optimalizovat (redukovat) zejména v oblastech/relacich:
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e Udoli Desné,
e Olomouc - Dolany.

Chybéjici nabidka pro tangencidlni prepravni vztahy
Tangencidlni vztahy jsou nedostatecné (pfipadné viibec) pokryty v relacich:

e Mohelnice — Unicov,
e Litovel — Unicov,
e Litovel — Uni¢ov — Sternberk.

Zajistovani obsluznosti méstskych ¢asti prostfednictvim vefejné linkové dopravy

V pfipadech, kdy vefejna linkova doprava vyhradné nebo z velké ¢asti zajistuje spojeni méstskych ¢asti
s centrem meésta, dochazi k zasadni kritice ze strany obcanl téchto méstskych ¢asti z divodu nizké
frekvence obsluznosti nebo nevyhovujicimu zplsobu obsluhy téchto ¢asti mést. Zejména ve méstech
Pferov, Olomouc a Hranice je vhodné provérit moznosti zabezpeceni obsluhy vyhradné MHD nebo
optimalizovat VLD a MHD tak, aby bylo dosaZeno synergického efektu u téchto dvou dopravnich madu.

4.2 Prestupni terminaly

Pfestupni uzly verejné dopravy v Olomouckém kraji (vlak - bus) jiz fyzicky existuji. Pro vétsi podporu
patefni funkce Zelezni¢ni dopravy je vsak nutné tyto uzly modernizovat a rozsifit jejich pocet.
Modernizace je nutna v roviné infrastrukturni a provozni. Provozni Upravou je chapdna zména
struktury jizdnich radu tak, aby na sebe spoje nékolika linek Iépe navazovaly v Case, tj. bez zbytecnych
Casovych ztrat, a verejna doprava byla konkurenceschopna individualni dopravé. Infrastrukturni
modernizaci se rozumi prostorové usporadani uzld do tzv. termindll, které zajisti: kratké
a bezbariérové prestupni vazby; prestupy prehledné, pohodiné a bezpecné; dostatecnou kapacitu
pro viechny médy. Pfedpoklada se nejen Uprava prostorového usporadani prijemnéjsiho pro cestujici,
ale také pro dopravu a fidie, v€etné zajisténi zadzemi pro bezpecnostni prestavky (v pripadé vétsich
terminal(l). Soucasti by mél byt také vhodny (intuitivné navadéci) informacni systém (napf. v podobé
inteligentnich zastavek) umoznujici preddvat on-line informace o provozni situaci a zaroven schopny
predat zpétnou vazbu dispecinku verejné dopravy (dokonceni prestupniho procesu, monitoring
bezpecnostni situace apod.).

Soucasné s rostoucim objemem individudlni dopravy (automobilové i cyklistické) dochazi ke kongescim
v centrech hlavni dojizdky a na hlavnich pfijezdovych komunikacich (predevsim v Olomouci a okresnich
méstech). Ve vyspélych dopravnich systémech je standardem tuto v osdch velmi intenzivni dopravu
resit jejim ,roztfisténim“ co nejblize zdrojl cest realizaci prestupnich terminald mezi individudlni
a vefejnou dopravou. V pfipadé Olomouckého kraje predevsSim prestupem na paterni Zelezni¢ni
dopravu. Jedna se o znamé sluzby:

=  P+R: zaparkuj (automobil) a jed (verejnou dopravou),

= K+R: polib a jed (forma spolujizdy automobilem k termindlu vefejné dopravy s nutnosti
vyckavaciho stani pro cestu zpét pfi ¢ekani na spoj verejné dopravy),

= B+R: odstav kolo a jed' (forma tzv. , kolarny”, které jsou v Olomouckém kraji jiz rozsifeny).
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Terminaly individualni dopravy

Dle zahranic¢nich zkuSenosti se osvédcilo termindly prostorové usporadat tak, aby autobusova stani
byla co nejblize pfistupovych cest k vlakovym ndstupistim, pfipadné hrana-hrana. Infrastrukturu
pro individualni dopravu je vhodné vybudovat az za autobusovymi stdnimi. Pficemz infrastruktura
pro sluzby taxi a cyklisty (B+R) mlZe byt umisténa mezi prostorem pro autobusy a automobily nebo
na urovni autobus( dle prostorovych dispozic konkrétni lokality. Obecné by neméla zafizeni P+R
konkurovat verejné linkové dopraveé, proto v termindlech s vyznamnou (patefni) linkovou dopravou
budou navrhovany jen Uspornéjsi plochy pro individudlni dopravu, zatimco v mistech
s problematickym zavedenim linkové dopravy k Zelezni¢ni stanici nebo zastavce plochy pro P+R a K+R
s vétsi kapacitou.

Vzhledem k absenci sluzeb P+R v klasickém provedeni v Olomouckém kraji v sou¢asné dobé, nelze
pozadovat realizaci viech potfebnych parkovist tohoto typu v celém kraji. Je vhodné uvaZovat
o nastaveni podminek uzivani, tarifu a také vyzkouset spolupraci s obcemi na jejich zfizovani a
provozovani, a to prioritné z rozvojovych fondd. Provozovani parkovist by mélo byt dle zahraniénich
zkusenosti financovatelné z tarifu, pficemz sluzby tohoto typu je Zadouci zahrnout do tarifu IDSOK.
Na vybudovani parkovist by se méla podilet i spadova mésta, a to ze dvou divodi:

1) méla by pomoci stanovit problémové osy (tj. potencidlni sméry), ve kterych je ,roztristéni
dopravy prioritni z pohledu uvolnéni centra spddového mésta,

2) méla by se podilet urcitou finanéni ¢astkou, ktera by byla jinak nutna na budovani parkovacich
ploch a domU ve spadovém mésté.

V obdobi pFedchazejictho PDOU jiz byla zpracovana koncepéni studie prestupnich terminald
Olomouckého kraje, ktera analyzuje spadovost k patefni Zeleznicni siti a navrhuje kli¢ové a doplfikové
terminaly celoplosné pro cely Olomoucky kraj. Studie slouZi jako podklad ke zpracovani detailnich
projektd pro terminaly v ramci jednotlivych os (patefnich trati). V obdobi tohoto PDOU by mély byt
zpracovany detailni projekty pro termindly v rdmci jedné osy (paterni traté). Timto postupem nedojde
ke , konkurenci” mezi terminaly (pfedevsim P+R), respektive budovani nadbytecné kapacity.

Kategorizace terminall rozliSuje 5 kategorii zastavek O - 4. PficemzZ O je béZna zastavka a 4 je velky
vyznamny dopravni termindl. Samotné zaclenéni do jednotlivych kategorii zohledriuje vyznamnost
sidla, celkovy pocet spojll, pocty nastupujicich cestujicich, garantované navaznosti pfipojd, vzdalenost
autobusové a Zelezniéni stanice/zastavky, existenci dalkové Zelezni¢ni nebo autobusové dopravy.

Nejlepsi predpoklady pro budovani terminalG maji nasledujici traté.

270 usek Zabreh — Olomouc

e Predpoklady: narlist poctu cestujicich; existujici a fungujici pfestupni vazby v Mohelnici,
Moravi¢anech, omezené také v Zabrehu a Cervence; velky potencial denni dojizdky;
konkurenceschopna cestovni doba dalkové i regiondlni dopravy

o Klicové terminadly: Zabreh, Zel.st. - kat. 4: modernizace teminalu BUS — kat. 2 (ve vazbé na
modernizaci autobusové stanice), P+R, K+R, B+R; Mohelnice, Zel.st. — kat. 3: BUS — kat. 3, P+R,
B+R (jiz dnes fungujici bez odpovidajici infrastruktury); Cervenka — kat. 3: BUS, P+R, B+R, K+R
(jiz dnes fungujici bez odpovidajici infrastruktury)
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e Doplnkové terminaly: Lukavice — kat. 1: zastavka BUS, P+R, B+R; Stren — kat. 1: BUS, P+R, B+R;
Stépdanov —kat. 1: P+R, B+R

270 usek Olomouc - Pferov

e Prfedpoklady: cetna obsluha; velky potencial denni dojizdky; konkurenceschopnd cestovni
doba ddlkové i regiondlni dopravy

o Klicové terminaly: Olomouc teminal kat.4: BUS (realizace pro dalkovou a regionalni
autobusovou dopravu v prestupni/dochazkové vzdalenosti od vlakd i z terminalu MHD), P+R
(K+R), B+R; Prerov terminal kat. 4: BUS, P+R K+R, B+R (jiZ realizovano, nutno podpofit liniovou
infrastrukturou)

e Doplrikové termindly: Grygov — kat. 2: P+R, B+R; Brodek u Pferova —kat. 2: P+R, B+R; Rokytnice
—kat. 1: P+R, B+R, K+R

270 usek Pferov — Hranice

e Predpoklady: existujici pfestupni vazby v Hranicich a Lipniku nad Becvou, velky potencial denni
dojizdky; konkurenceschopna cestovni doba dalkové i regiondlni dopravy

e Klicové terminaly: Pferov: viz vySe; Hranice — kat. 4: BUS, P+R, B+R, (K+R), je doporucovana
kompletni modernizace autobusového nadrazi; Lipnik nad Becvou — kat. 3: zastavka BUS, P+R,
B+R, K+R;

o Doplnkové terminaly: Drahotuse — kat. 1: zastavka BUS, P+R, B+R

270 usek Hranice — Suchdol n. O.

e Predpoklady: konkurenceschopnad cestovni doba dalkové i regionalni dopravy, nutno realizovat
zménu obsluhy — pfimé linky do spadovych center

o Klicové terminadly: Hranice: viz vyse
Doplnkové terminaly: Bélotin, stfed — kat. 1: P+R, B+R;

271 Prostéjov — Konice (- Chornice)

e Predpoklady: velky potencidl denni dojizdky, rostouci pocet cestujicich
e Klicové termindly: Konice, aut.st. — kat. 2, P+R
e  Dopliikovy termindl: Konice, Zel.st. — kat.1: P+R, B+R

273 Cervenka — Prosté&jov

o Predpoklady: velky potencidl denni dojizdky z Litovle v pfipadé pfimého spojeni do Olomouce
e Klicové termindly: Litovel mésto - kat. 3: modernizace terminalu BUS, P+R, K+R, B+R, Litovel,
Palackého — kat. 2: P+R

275 Olomouc — Drahanovice

e Predpoklady: narist poctu cestujicich; velky potencidl denni dojizdky; radidlni trat pfimo
do centra Olomouce; moznost zachytu individualni dopravy ze silnic vyssich tfid véetné ,délby”
spolujizdy

o Klicové termindly: Olomouc: viz trat 270
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Dopliikové terminaly: Drahanovice — kat. 1: zastavka BUS, P+R, B+R; Senice na Hané — kat. 2:
zastavka BUS, P+R, B+R; Prikazy — kat. 1: zastavka BUS, P+R, B+R; Olomouc-Repéin —kat. 1: P+R
(K+R), B+R

280 Hranice — Horni Lide¢

Predpoklady: dokoncéena revitalizace vétsiny trati (stabilizace nabidky); velky potencial denni
dojizdky; konkurenceschopna cestovni doba dalkové i regionalni dopravy

vvvvv

kraje)
Dopliikové termindly: Hustopece nad Bec¢vou — kat. 1: zastdvka BUS, P+R, B+R

290 Olomouc — Uniéov — Sumperk

Predpoklady: trat po modernizaci a elektrifikaci; existujici a fungujici pfestupni vazby
v Uni€ové, Sternberku, omezené také v Unicové na zastavce a Ujezdu; velky potencial denni
dojizdky; konkurenceschopna cestovni doba regionalni dopravy, moznost zachytu individudlni
dopravy ze silnice 1/46

Kli¢ové termindly: Olomouc: viz trat 270; Sternberk — kat. 3: BUS (realizovéno), P+R K+R, B+R;
Unicov — kat. 3: BUS, P+R (K+R), B+R (doporucovan presun aut. st. k Zel. st.)

Doplrikové terminaly: HluSovice -kat. 1: B+R; Bohuriovice —kat. 1: B+R (s velkou tradici, vtomto
ohledu citlivé zvaZit realizaci P+R); Starnov —kat. 1: B+R, P+R; Babice —kat. 1: B+R; Mlad&jovice
— kat.1: P+R, B+R; Ujezd — kat. 1: zastavka BUS, B+R, P+R; Unicov zastavka — kat. 2: P+R, B+R
vazby vefejné dopravy sméfovat prioritné do UniCova, parkovisté prozaméstnance
pramyslové zény;

291 Zabieh — Sumperk

Pfedpoklady: fungujici prestupni vazby v Zabtehu; velky potencidl denni dojizdky;
konkurenceschopna cestovni doba dalkové i regionalni dopravy

Klicové termindly: Zabreh: viz trat 270; Sumperk — kat. 4: BUS (pFestavba autobusového
nadrazi, Uprava prednadrazniho prostoru realizovano 2021), P+R K+R, B+R

Doplnkové terminaly: Postfelmov — kat. 2: P+R, B+R; Bludov — kat. 2: B+R

291 Sumperk — Kouty nad Desnou

Predpoklady: velky potencidl denni dojizdky; dokonéena elektrifikace trati a novy provozni
koncept zaloZeny na spolupraci vlaki a autobusl; konkurenceschopna cestovni doba
regionalni dopravy;

Kli¢ové terminaly: Sumperk: viz vyse;

Doplrikové termindly: Petrov nad Desnou — kat. 1: BUS, P+R, B+R (pravidelné prestupni vazby
vlak — bus bez odpovidajici infrastruktury); Rapotin — kat. 1: zastavka BUS, B+R; Velké Losiny —
kat. 1: zastdvka BUS, P+R, B+R; Lou¢nd nad Desnou — kat. 1: P+R, B+R; Kouty nad Desnou — kat.
1: zastavka BUS, P+R, B+R
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292 Sumperk — Jesenik — Krnov

e Predpoklady: existujici a fungujici prestupni vazby v Jeseniku; velky potencidl turistické
dojizdky;

o Kli¢ové terminaly: Sumperk: viz trat 291; Jesenik — kat. 3: BUS (realizovano), P+R, B+R (jiZ dnes
fungujici bez odpovidajici infrastruktury, kterou nutno dobudovat); Hanusovice — kat. 3: BUS
(pfimo u vlakového nadrazi), P+R, B+R

o Doplrikové termindly: Bohutin — kat. 1, B+R (; Ruda nad Moravou — kat. 2: jiZ existujici terminal
BUS, P+R; Komnatka — kat.1: B+R; Bohdikov — kat. 1: B+R, P+R; Jindfichov — kat. 1: P+R, B+R;

vv s

294 HanusSovice — Staré mésto pod Snéznikem

e Predpoklady: tarifni body bez potencialu prestupnich terminal(. Chybi pfima Zelezni¢ni linka
do spadového centra. MozZno zvazit Upravu prednadrazniho prostoru ve Starém Mésté (BUS,
P+R, B+R)

295 Lipova Lazné - Javornik ve Slezsku

e Predpoklady: tarifni body bez velkého potencidlu prestupnich termindld. Nutno zkratit
prestupni vzdalenost vlak — bus v uzlu Velka Kras (terminal BUS — kat. 1).

300 (Brno -) Vyskov — Prerov

e Predpoklady: zamér modernizace trati v feSeném obdobi; potencial denni dojizdky; vyhledové
konkurenceschopna cestovni doba dalkové i regionalni dopravy

o Kli¢ové termindly: Pferov: viz trat 270

e Doplnkové termindly: Kojetin - kat. 2: zastdvka BUS, P+R, B+R; Mérovice nad Hanou — kat. 1:
B+R; Némcice nad Hanou — kat. 1: P+R, B+R

301 Olomouc — Nezamyslice

o Prfedpoklady: zamér modernizace trati v feSeném obdobi; potencial denni dojizdky; vyhledové
konkurenceschopna cestovni doba dalkové i regionalni dopravy

e Klicové termindly: Olomouc: viz trat 270; Prostéjov — kat. 4: BUS, P+R, B+R (aut. st.
rekonstruované, potiebna rekonstrukce nadraz. Prostoru)

o Doplrikové termindly: KoZusany — kat. 1: B+R; Blatec — kat. 1: B+R; Vrbatky — kat. 1: P+R, B+R;
Vrahovice — kat. 1: P+R, B+R; Bedihost — kat. 1: P+R, B+R; Cel¢ice — kat. 1: zastavka BUS, P+R,
B+R; Pivin — kat. 1: B+R

310 Olomouc — Moravsky Beroun — Krnov

e Predpoklady: narlst poctu cestujicich; velky potenciadl denni dojizdky; konkurenceschopna
cestovni doba dalkové i regiondlni dopravy

e Kli¢ové termindly: Olomouc: viz trat 270

e Doplitkové termindly: Hlubo¢ky MU — kat. 2: zastavka BUS, P+R, B+R; Velkd Byst¥ice — kat. 1:
P+R, B+R
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330 Pferov — Bfeclav

e Predpoklady: velky potencial denni dojizdky; konkurenceschopna cestovni doba regionalni
dopravy

e KliCové termindly: Pferov: viz trat 270

e Dopliikové termindly: Horni Mosténice — kat. 1: B+R; Rikovice — kat. 1: B+R, P+R

4.2.1 Shrnuti vhodnosti provéreni investic do prestupnich terminalt

Vyse uvedené navrhy umisténi a vybaveni termindall predpokladaji realizaci v kratkodobém horizontu.
Nékteré traté nyni uvadéné jako bez potencidlu pro terminaly tak mohou byt soucasti projektli ve
sttednédobém horizontu. Sluzbou B+R by mély byt ve stftednédobém horizontu vybaveny prakticky
vSechny Zeleznic¢ni stanice a zastavky.

Priority v realizaci terminald

V oblasti velkych vyznamnych terminalll je potfeba co nejdfive dokondit jiz aktudlné zpracovavané
zameéry prestupnich terminal( a prejit k projektu a realizaci, pfip. zacit pripravovat zaméry a projekty
u zbyvajicich. Dle zpracované Studie Prestupnich terminalt Olomouckého kraje jsou nejvyznamné;jsimi
tyto terminaly (v abecednim poradi):

Terminadly kategorie 4.

Terminadly kategorie 3.

Hranice

Cervenka

Olomouc, hl.n.

HanusSovice

Prostéjov Jesenik
Ptrerov Lipnik
Sumperk Litovel
Zabreh Mohelnice
Nezamyslice

Olomouc, AN

Olomouc, TrZnice, plocha

Sternberk

Unicov

Prioritou k realizaci termindlt jsou dle pfipravenosti projektl uzly:

=  Hranice,
= Petrov nad Desnou,
=  Prostéjov

a zacit pfipravovat zaméry a projekty terminal(:

= Cervenka,
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=  Mohelnice,
= Unicov.

Vzhledem na dvojakost uzlu Olomouc je nezbytné se opétovné vratit k otdzce klicového terminalu
v aglomeraci. Nevyhodna excentrickd poloha autobusového nadrazi Olomouc, dlouhodobé
nevyhovujici interval obsluhy tramvajovou linkou €. 4, nepfehlednost spojeni MHD s hlavnim nadrazim
a nedostatecna infrastruktura pro autobusy NAD pUsobi cestujicim komplikace pfi prestupovani nebo
pfi pouhém prepravovani se z regionu do Olomouce. Z téchto ddvodu je potfebné projednat s méstem
Olomouc presun autobusového nadrazi do oblasti za Zelezni¢ni stanici Olomouc hl.n.

Z dopravniho hlediska a verejného zajmu doporucujeme zachovat terminal TrZnice, plocha z divodu
vysoké frekvence nastupll v porovnani s AN Olomouc. Soucasné Studie prestupnich terminalQ
doporudujici jejich budovani navrhuje vzhledem na vytizenost tohoto nastupniho mista i vzhledem
k mnozstvi prestupnich vazeb terminal vysoké kategorie Ill. stupné.

Dale je vhodné vyzdvihnout a podpofit aktivitu mésta Lipnik nad Becvou, které podalo Zadost o dotaci
IROP na projekt ,Revitalizace autobusového ndadrazi v Lipniku nad Bec¢vou”.

Dopliikové termindly je tfeba chapat spise jako liniovou nabidku prestupnich sluzeb tvofici uceleny
koncept. Je zZadouci na zakladé vypracované studie pro cely kraj realizovat prioritizaci vybrané osy
a nasledné vybavit terminaly ucelenou trat nebo skupiny trati. Vzhledem k aktualnimu rdstu poctu
cestujicich a vyznamu nékterych trati je vhodné takové traté podpofit realizaci prestupnich terminal
tim spiSe, kdyz se nachazeji v osach castych kongesci na silni¢ni siti.

Prioritou pro realizaci doplrikovych terminalli by mély byt traté:

* 290 Olomouc — Sumperk (vyuZivana trat + dokonéena modernizace a elektrifikace),

= 270 Olomouc — Zab¥eh (staly narast poctu cestujicich; jiz existujici prestupni vazby v Mohelnici,
Moravi¢anech a Cervence bez odpovidajici infrastruktury; velky potencial denni dojizdky; velmi
kratka cestovni doba regionalni dopravy pfi dlouhé dojizdkové vzdalenosti s potencidlem vysoké
konkurenceschopnosti individualni dopravé)

4.3 Segmenty, soubéhy, terminaly — shrnuti vyzev dopravni integrace

Olomoucky kraj ma velky potencidl pro zajisténi atraktivni a vyuZivané verejné dopravy. Je to diky
koridorovym a modernizovanym Zelezni¢nim tratim s vysokou cestovni rychlosti, ale také velkym
poctim obyvatel v obcich, ktefi tvofi zaklad poptavky. Dle zmén v prepravnich proudech na Zeleznici,
kdy na vétsiné trati dolo oproti obdobi platnosti pfedchazejiciho PDOU v pracovni dny ke snizeni poctu
cestujicich, zatimco na vétsSiné trati o vikendu k narlstu poctu cestujicich, Ize usuzovat na pfriciny.
Céste¢ny propad v pracovni dny zapfi¢inén covidem a moZnosti pracovat vice z domu, ale také
konkurenci VLD (o vikendech méné atraktivni nabidka VLD, lidé vyuZiji vlak), pfipadné ne zcela
atraktivni nabidkou spojeni pro denni dojizdku (napf. nizkda cetnost spojli, tj. neatraktivni cas
odjezdu/pfijezdu, nebo pocitové preplnény vlak; véasnost spoju, ujeti pfipojl, ¢asté vyluky a nahradni
autobusova doprava, nendvaznost na MHD apod.).
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Segmenty

Pravé formu nabidky lIze vylepsit jasnym definovanim segmentl obsluhy a jejich dlslednym
dodrZzovanim pti adekvatni cetnosti spojli v daném segmentu nabidky. Konkrétné to znamenad
uzplsobit nabidku hlavnim pfepravnim proudim dle jejich poZadavkd, tj. pokud existuji (a pfevladaji)
v dané lokalité a relaci mistni pfepravni proudy, pak je vhodné je obslouzit na Uzemi mésta MHD,
v regionu obsluZznou autobusovou linkou nebo vlakem kategorie Os. Pokud existuji (a prevladaji) v dané
lokalité a relaci prepravni proudy na delsi vzdalenosti / radidlni / mezi po¢tem obyvatel nebo obecné
sluzbami vyznamnéjsimi sidly, pak je vhodné je obslouzit paterni linkou VLD anebo lépe vlakem
kategorie Sp, pfipadné jinym vlakem ddlkové dopravy. Zakladem Uspéchu je spravné vytipovani danych
segmentu, které je mimo konkrétnich prepravnich proudd mozné i z poctu cestujicich nastupujicich a
vystupujicich na zastavkach (stanicich), protoze patefni linky ma smysl zastavovat pouze v obratové
vyznamnéjsich stanicich, a v dodrZeni ,Cistoty” daného segmentu. Pfikladem nedodrzeni tohoto
pravidla je vlak v cca 13:55 z Olomouce smér Moravsky Beroun, kde na prani obci a cestujicich v Useku
Olomouc — Hrubd Voda, kde je zaveden hodinovy takt obsluzného segmentu Os, doslo k pozastavovani
vlaku Sp ve vSech stanicich a zastavkach, ¢imz se sice zkratil interval pro Usek Olomouc — Hrubda Voda
na 30 minut, ale prodlouzila se cestovni doba pro Domasov a Moravsky Beroun, které maji obsluhu jen
kazdych 120 minut linkou R27 a timto jednim odpolednim vioZzenym vlakem o cca 12 minut. Toto
prodlouZeni znamena narust cestovni doby o cca 23 % a to je pro denni dojizdéni hodné. Navic doslo
k uspiSeni odjezdu z Olomouce o cca 10 minut, tj. vlak je nachylnéjsi na ujeti zpozdénym pripojliim a
neni dosazitelny pro zaméstnance koncici sménu ve 14 hodin v blizkosti Zst. Olomouc hl.n.

Pomoci segmentl Ize napfiklad vyrazné zkratit cestovni dobu pro vzdalenéjsi sidla do spadového
centra. Tohoto vyuZivaji napF. spéné vlaky na trati 290 Olomouc — Uni¢ov — Sumperk, které by mély
zastavovat mezi Uni¢ovem a Olomouci pouze ve Sternberku, ktery ma na rozdil od ostatnich mést
a obci v iseku obecné vysokou poptavku, a navic nejen smérem na Olomouc, ale i Unicov a Sumperk
(napf. skoly, zaméstnani). Zde je potfeba komunikovat danou problematiku i se zastupci mistnich
samosprav s tim, Ze zavedeni spésnych vlakli mliZze znamenat vice pohodli (kapacity) v osobnim vlaku,
zaroven vice kapacity na Zelezni¢ni dopravni cesté (tj. pfipadné moznost zavedeni vice vlaku).

Soubéhy

S vySe uvedenym ndsledné souvisi také soubéhy. Pokud jsou jasné definovany segmenty, nemusi se
jednat vZdy o soubéh, protoze rychly spésny vlak nemuze obslouzit vSechny cile podél trati, protoze by
nebyl dostatecné rychly oproti konkurenci IAD, naopak autobus plosnou mistni obsluhu zajistit mGze.
Je potteba se zastupci mistni samospravy komunikovat také zménu filosofie objednavky jako celku,
nejen segmenty. Na modernizované infrastrukture Olomouc — Unicov jsou vyrazné rychlejsi nez
autobusy a IAD (pfi kongescich) i vlaky kategorie Os. Tedy pfima autobusova linka Uni¢ov — Olomouc
ztraci svij patefni vyznam pro rychlé a pfimé spojeni, protoZe i s prestupem na vlak (garantovanym
prestupem na vlak jezdici véas) je vtomto pripadé vyhodnéjsi nejet z okolnich obci u Uni¢ova do
Olomouce pfimym autobusem, ale autobusem se ,vratit” na vlak a pak vlakem a MHD. Klesa tedy
vyznam nékterych autobusovych linek a mohou (a v takovych pfipadech by mély byt) pfevedeny
z paterni na obsluzny segment, tj. mGZe mit jiné, ,plosnéjsi“ linkové vedeni a Cetnéji zastavovat.
Interval by pak mél vychazet a odpovidat intervalu nadrazeného systému (segmentu) obsluhy.
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Pokud se jedna o Cisty a Uplny soubéh (Casové polohy spojl, velmi podobna obsluha Gzemi), je nutno
vybrat vhodny druh dopravy dle souvislosti (moZnost vedeni linky aZ do poZadovaného cile cestuijicich,
moznost vedeni v poZzadovaném intervalu, efektivni vyuziti dostupnych vozidel apod.). Zkusenosti ze
zahranici ukazuji, Ze ani v bohatSich zemich nenabizeji pro jednu relaci moznost volby mezi viakem a
autobusem, ale nabidka je prehledna a pro urcity cil a Ucel cesty mozna praveé jednim druhem dopravy,
nebo vhodnou kombinaci v pfestupnich uzlech. Provozni koncept na lince nebo linkdch v urcitém
Uzemi se tyka vidy vice mést a obci (pokud se nejednd o vnitini MHD), pak je vhodné zmény
komunikovat zaroven se zdstupci vSech mistnich samosprav, aby bylo mozné najit vhodny kompromis
pro vsechny dotéené, tj. zajistit efektivitu a atraktivitu systému verejné dopravy, které umozni dalsi
pozitivni rozvoj verejné dopravy. Pokud budeme trvat na zachovani soucasné filosofie obsluhy, bude
verejna doprava v Olomouckém kraji ztracet konkurenceschopnost viici IAD a nebude stavajici obsluha
udrzitelna.

Terminadly

Terminaly by mély podpofit sitovy charakter nabidky vefejné dopravy, kdy prestup nebude odrazujici
,zlo”, ale logicky Cin cestujiciho vedouci na atraktivnéjsi dosaZeni jeho cile cesty. DalSim dUlezitym
prvkem terminall je zpfistupnit vefejnou dopravu také motoristdm a cyklistim, ktefi mohou pro méné
Casto obsluhovany usek verejnou dopravou vyuzit vlastni dopravni prostfedek a verejnou dopravu
vyuzit pouze na velmi konkurenceschopnou cast cesty. Modelovy priklad realizace terminald — vyzva
pro traté s vysokou cestovni rychlosti i v regionalni dopravé a zaroven jiz modernizované (bez vyluk a
infrastrukturnich zasaht v kratko — a stfrednédobém horizontu) a také vysokou poptavkou jiz dnes, tj.
podpofit jesté vice jejich atraktivitu kratSim intervalem, dostate¢nou kapacitou pro cestuijici,
atraktivnimi navazujicimi sluzbami (pfipoj na autobus do cile cesty nebo P+R a B+R pro relace bez
autobusu). Vytvorit modelovy liniovy pfiklad/pfiklady na vySe popsaném typu trati tak, aby bylo mozné
provérené a funkcni principy reSeni nasledné realizovat v ramci zamyslenych infrastrukturnich akci na
Zeleznici. Realizaci termindll zaroven s modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury se usnadni projednavani
stavby a snizi celkové naklady na realizaci. Nasledné lze spustit upraveny provozni koncept jak na
Zeleznici, tak na autobusovych linkach a tim docilit poZadovaného synergického efektu.
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5 Predpokladany rozsah poskytované kompenzace

5.1 Atributy stanoveni ceny dopravniho vykonu v osobni Zelezni¢ni dopravé

Fixni naklady spojené s pofizenim a udrzbou vozidla ¢ini dle denniho probéhu cca 30 — 50 % celkovych
jednotkovych ndakladl na vlkm. Na vozidlo se pak vazi dalsi fixni naklady spojené s personalem
(strojvedouci, vlakova ceta). Zatimco poftizovaci naklady na vozidla jsou v ¢ase neménné — jsou zavislé
na vysi v dobé pofizeni vozidel a pak jen rozpocteny do odpisti — personalni naklady v soucasné dobé
rostou nadinflacné. Je potfeba upravovat vyslednou cenu za dopravni vykon dle aktualnich zmén
(rasta) dilcich polozek. Protoze koeficienty zmén (ristu) jsou zverejiovany vidy v pribéhu roku na rok
dalsi, neni mozné zodpovédné stanovit ani ramcové odhadnout cenu vykonu v dalSich letech.

Znacnou nejistotou je pro objednatele Zelezni¢ni dopravy také predpokladané zavedeni dalSich
nakladd spojenych s uzivanim Zelezni¢ni dopravni cesty, napfiklad:

=  méfeni spottfeby trakéni energie na vozidle,
= cenu za pouziti pristupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy,
= zavedeni/vyZadovani mobilni ¢asti ETCS na vozidle apod.

Méreni trakéni energie motivuje dopravce (a objednatele) k pofizeni lehkych jednotek umoziujicich
rekuperaci. Je zfejmé, Ze klasické soupravy vozl tazenych lokomotivou anebo tézké jednotky rady 460
bez moznosti rekuperace nejsou nakladové atraktivni. Sou€asti nabidky dopravce by tak mély byt
i modelové hodnoty spotieby trakcni energie na hlavnich relacich provozniho souboru, aby bylo
zfejmé, Ze dopravce si je téchto provoznich souvislosti védom a zapocital je do nabidkové ceny.

V pripadé poplatku za pouiiti pristupovych komunikaci pro cestujici ve viaku osobni dopravy se
jedna o verejné pristupné komunikace, které cestujici vyuZivaji pfi pfistupu k osobni Zelezni¢ni
dopravé. Pod cenu za pouZiti pristupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy spadaji
nasledujici prvky Zelezni¢ni infrastruktury:

= prechody, nadchody, podchody, chodniky,

= eskalatory, vytahy, pohyblivé chodniky,

= nastupisté, pristresky.

Cely systém je nastaven na zakladé pravidla, Ze celkovy ro¢ni vybér se rovna celkovym roénim pfimym
nakladm. Vypocetni vzorec byl stanoven nasledovné:

Hmotnost

Cena za jedno Zakladni

zastaveni sazba

soupravy

Zakladni sazba je stanovena jako cena za jedno zastaveni jedné hrubotuny vlaku v dané kategorii stanic
a zastavek. Zakladni sazba ceny €ini 0,04 - 0,20 Ké/zastaveni*t.

Vzorec pracuje s predpokladem, Ze tézsi vlak osobni dopravy dokaZze prevézt vice cestujicich a tim
neprimo zvysuje naklady na udrzbu prvk( pristupovych komunikaci.
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Rozdil mezi klasickou soupravou a jednotkou RegioPanter (fady 640) cini cca 3,50 K¢ za jedno
zastaveni pri béZné sazbé/kategorii stanice a zastavky. Ro¢né muzZe na lince Cinit cca 0,4 - 0,5 mil. K¢.
Je tfeba vnimat, Ze nékteré moderni jednotky jsou pfi stejné kapacité cestujicich jesté lehci nez
RegioPanter, naopak jednotky BEMU budou tézsi. Poplatky za zastaveni soupravy se v prlbéhu
nasledujicich let pravdépodobné sniZovat nebudou, spiSe naopak, a to z diivodu objektivné rostoucich
nakladl a také prizplUsobeni se nékterych objednatelll pofizenim lehéich vozidel a tedy nutnosti

,Zmeénit koeficient”.

V Olomouckém kraji je nékolik koridorovych a paternich trati, na kterych bude vyhradni provoz ETCS
jiz od roku 2023: Olomouc — Unic¢ov a od roku 2025: Hulin — Pferov — Hranice — Suchdol, Pferov —
Olomouc — Zabieh — Ceska Trebova. Zatim je ziejmé, Ze potizeni a instalace palubni jednotky ETCS, je
nakladové v fadu nizké desitky milion(i korun a Ze dopravce toto oznadi za uznatelny naklad, ktery
zaplati objednatel, pokud nebude mozné vyuzit / nebude finanéné postacovat prislusny dotacni titul.
Je vhodné pfi pofizovani zcela novych vozidel poZadovat vybaveni ETCS jiZ pfi dodani — instalace pfi
vyrobé je levnéjsi nez dodatecnd, naopak u stavajicich nebo modernizovanych vozidel je strategicté;si
pockat a pridat se k vétsSiné, ktera bude potizovat ETCS ,na posledni chvili®.

Jak je uvedeno vyse, je potifeba ocekdvat dalsi, oproti soucasné praxi, nové uznatelné naklady. Je
samozrejmé dllezZité vybérem dopravce a novych lehkych vozidel tyto naklady vyznamné snizit, avsak
jejich dopad na nabidkovou cenu je zifejmy. Nevyhnutelnd je studijni pfiprava nebo pripadné
i naplriovani metodiky Upravy tarifu IDSOK se zohlednénim inflaénich narlst( koeficientl nakladovych
poloZek a dalsich uznatelnych néakladd, ale také kupni silu cestujicich.

5.2 UdrZeni funkéni a transparentni ekonomiky vztazené k verejné dopravé, zakonnym
zavazklim a potiebam obsluhy tuzemi

Podminkou zajisténi konkurenceschopnosti verejné dopravy vici individudlni je jeji stabilni finanéni
zajisténi. Olomoucky kraj ma s dopravci zajistujicimi dopravni obsluznost sjednané dlouhodobé
smlouvy. Pro zajisténi drazni dopravy jsou stdvajici smlouvy platné do konce roku 2029 v nezavislé
(dieselové) trakci a do konce roku 2032 v zavislé (elektrické) trakci. S dopravci ve verejné linkové
dopravé jsou smlouvy o zavazku verejné sluzby v dopravni obsluznosti platné do roku 2027, pro dvé
oblasti do roku 2029.

Dne 5. 11. 2009 usnesenim Zastupitelstva Olomouckého kraje ¢. UZ/10/6/2009 bylo schvéleno
»Memorandum o zajiSténi stabilniho financovani dopravni obsluznosti vefejnou regiondlni Zeleznicni
osobni dopravou” (dale jen ,Memorandum®). Memorandum pfineslo systémové reseni financovani
Zeleznic¢ni osobni dopravy s jasnymi ekonomickymi parametry po dobu deseti let (2009 - 2019).

Nasledné v roce 2016 bylo mezi kraji a vlddou dohodnuto nové znéni Smlouvy o zajisténi stabilniho
financovani regiondlni Zelezni¢ni osobni dopravy (tzv. Memoranda), které zajisti stabilitu financovani
draini dopravy na dalsich 15 let od roku 2020 — 2034.

Garantovany stabilni finan¢ni rdamec je rovnéz predpokladem pro postupné otevieni trhu osobni
Zeleznic¢ni dopravy, které umozni do budoucna pfistup na trh verejnych sluzeb v prepravé cestujicich
vsem dopravclm v Zeleznic¢ni osobni dopravé.
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Definovani vyvoje ekonomiky pro obdobi po roce 2019 je velice obtiZzné. Konkrétni vysi kompenzace
ovliviiuje celd fada faktor( v oblasti naklad( a trZeb. Vysi trZeb ovliviiuje i objem prostiedki
odvadénych v souvislosti s platnou sazbou DPH do statniho rozpoctu. Rozhodujici pro vysi trzeb také
bude, zda na integrovanych tratich bude mozné odbavovat pouze za tarif IDSOK ¢i stale budou platit
oba tarify TR 10 a tarif IDSOK a forma klicovani.

Soucasné s vyse uvedenym jsou ovliviiovany i ndklady na zajistovani dopravni obsluznosti vyvojem cen
energii, persondlnimi naklady na zajisténi kvalitniho provozniho personalu, cenou sluzeb, které
dopravci nakupuji a inflaci a dalSimi faktory ovliviujicimi vySi kompenzace, které jsou zminény
v sousednich podkapitolach.

Se zfetelem na vysSe uvedené skutecnosti a na zakladé dostupné statistiky vydaji na dopravni
obsluznost v minulych péti letech je v nasledujicim textu navrzena mozna uroven vydaju, ve které je
zohlednéna inflace a ocekavany narlst polozek naklad(. Nejsou zohlednény pripadné naklady spojené
s novymi polozkami v poplatku za dopravni cestu a az na vyjimky moznou uUpravou provozniho

konceptu.
Predpoklad poskytovanych kompenzaci v dopravni obsluznosti Olomouckého kraje (v tis. K&)
rok

ndzev polozky 2024 2025 2026 2027 2028
Vydaje na dopravni obsluznost - autobusovou 743 000 817 000 885 000 973 000 1011 000
Prispévky od obci na DO 108 000 118 000 124 000 130 000 135 000
Vydaje na dopravni obsluznost - drazni* 1029 000 1159 000 1253 000 1378 000 1443 000
Pfispévek stdtu - Memorandum 257 000 272 000 304 000 315 000 327 000
Celkem** 2137000 2366 000 2566 000 2796 000 2916 000

* predpoklad zvyeni rozsahu vykonl na zakladé naplfiovani cild PDOU a zvy$eni efektivity vyuZiti
modernich Zeleznic¢nich jednotek v roce 2025

**celkova vySe kompenzace je vidy zavisla na vysi mezirocni inflace, legislativnich zménach a cenéch
vysoutézenych jinymi kraji

Aktualizacemi tohoto PDOU budou Feseny pfipadné zmény ve finanénim ramci, které by vyvolaly
i vyvozené Upravy redlného rozsahu vykoni. Rozsah prepracované objednavky dopravni obsluznosti
musi korespondovat s wvysi financi aktudlné vymezenych na zajiSténi dopravni obsluZnosti
Olomouckého kraje. Pro rok 2023 je objednan vykon 6 285 tis. vikm/rok v Zelezni¢ni a 22 490 tis.
km/rok ve vefejné linkové dopravé. Od roku 2024 je planovan rozsah objednavky na uzemi
Olomouckého kraje 6 502 tis. vlkm/rok v Zelezni¢ni a 22 700 tis. km/rok ve vefejné linkové dopravé.

5.3 Atributy efektivniho nakupu novych ZKV po ukonéeni stavajicich smluv s dopravcem
Ceské drahy s vazbou na vysi vyplacenych kompenzaci objednatelem

Cilem této podkapitoly je nastinéni aspektll moZnosti pofizeni ZKV a obnovy vozidlového parku
ve vztahu k vlastnictvi pofizovanych vozidel, moznosti cerpani zdroj z evropskych dotacnich titulQ
a s jejich projevem v opravnénych nakladech dopravce a vyse vyplacené kompenzace objednatelem.
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Zatimco ve verejné linkové dopravé se ceny novych autobust pohybuji okolo 3 - 6 mil. K¢ za nové
vozidlo, v pfipadé draznich vozidel se jedna o ¢astky cca 60 — 200 mil. K¢ za nové vozidlo. To se zakonité
promitne v kalkulované vysi Ucetnich odpis(, jejichZ vyse je pak jednou z nejvyznamnéjsich polozek
naklad( v ramci kalkulaéniho rozvrhu finan¢niho modelu.

Vykazovanou ro¢ni vysi Géetnich odpist poFizovanych ZKV lze sniZit v podstaté tfemi zpGsoby:
=  Snizenim poptavané ceny — tj. pfipusténim starsich vozidel do soutéze.

Pozndmka: V tomto pfipadé existuje riziko, Ze podminky nabidkového Fizeni budou
napadnutelné a diskriminaéni pro soukromé dopravce, nebot vitézem soutéze budou
pravdépodobné stavajici dopravci, ktefi vlastni schvalend vozidla.

»  Nakupem ZKV s vyuzitim dota¢ni podpory z evropskych dotacnich tituld.
= Uzavienim smluvnich vztahl na verejné sluzby na maximalni moznou dobu.

PfestoZe vlastni zplsob pofizeni novych vozidel vyrazné ovlivni celkovou vysi vykazovanych nakladd
a tedy i vySi kompenzace hrazené objednatelem, nejednad se o jediny aspekt, ktery ovlivni dhrnnou vysi
vykazovanych naklad( dopravcem a tedy i cenu dopravniho vykonu za vykony v rdmci verejnych sluzeb
v pfepraveé cestujicich.

Jak poridit Zeleznicni kolejova vozidla
A. Vozidla pofizuje dopravce

Vozidla jsou pofizena dopravcem. Nutnou podminkou je, aby byl zajistén nediskriminacni pfistup
k ndkupu. Z hlediska vyse nakladl dopravce uplatni vici objednateli v nakladové poloZce , odpisy
dlouhodobého majetku” plnou vysi pofizovaci ceny vozidel. Dale se zohledni v poloZce ,,ostatni pfimé
naklady” skutecna vyse urokd z poskytnutého uUvéru na nakup vozidel. V pfipadé dotaci je vhodné

navysit ¢astku ,vynosu na kapital” s podminkou ¢asti jejiho vyuZiti na modernizaci a obnovu vozového
parku, aby se sniZilo nedofinancovani plynouci z cca 85 % pofizovacich nakladd hrazenych pfipadnou

dotaci.
B. Vozidla pofizuje objednatel

Zakon o drahach otdzky vlastnictvi draznich vozidel neupravuje. Tedy nevyzaduje, aby bylo povinnosti
dopravce vlastnit vozidlo. V souladu s dikci tohoto zakona tedy maze ZKV pofizovat i objednatel
z vlastnich zdroju. Tato varianta vSak sebou pfinasi pro objednatele zcela novou agendu:

= (cetni evidenci,

= odepisovani majetku,

= odpovédnost za Skody,

= tesSeni Skodnich udalosti,
= pojisténi majetku atd.

V pripadé nevyuZiti dotaci na pofizeni vozidel nepfindsi tato varianta sniZeni financni zatéze
objednatele. Vyhodou je tato varianta potizeni vozidel v pfipadé specidlnich (napfiklad vlakotramvaj)
nebo nakladnéjsich vozidel (vyssi vykon, specialni pozadavky na napravovy tlak apod.), protoze

Plan dopravni obsluznosti Olomouckého kraje od roku 2024

75



objednatel mizZe lépe sladit poZzadavky a pofizovaci cenu. Dalsi vyhodou je snazsi ,predani” vozidel
dalsimu dopravci na dalsi obdobi provozu a to diky prehledu o Udrzbé vozidel béhem smluvniho vztahu
s aktualnim dopravcem, ktera by méla byt idedIné zajisténa vyrobcem vozidla v rezimu ,full-service”.

Jak ,,rozjezdit” naklady na vozidla

Nékteré drobné narlsty vykon( v pfipadé novych provoznich konceptt jsou zplsobené zménou vozby,
roztrzenim provozu do dvou oddélenych provoznich souborli nebo striktnéjsSim nasazovanim
elektrickych vozidel na elektrizovanych tratich. Nékdy m{zZe nastat situace, kdy je vozidlo k dispozici
na jiném misté, nez je potreba. V takovém pripadé vétsinou plati, Ze pfidani ,,manipulacnich” spojd,
idedlné v atraktivni ¢as pro cestujici, je pro objednatele levnéjsi, nez pofizeni soupravy s minimalnim
kilometrickym probé&hem navic.

Obéhy Zelezni¢nich vozidel jsou povaZovany za efektivni, pokud jsou pro:

okrajové regionalni traté 110.000 — 130.000 vikm/rok 300 - 360 vlkm/den
priméstské traté 140.000 — 160.000 vlkm/rok 380 — 440 vlkm/den
patefni regionalni traté 150.000 — 180.000 vlkm/rok 410 — 490 vlkm/den

Soupravy, které zajistuji jen posilové spoje, pak mohou dosahovat probéhu jen 20.000 — 40.000
vlkm/rok, tj. 55 — 110 vlkm/den. V pfipadé provoznich konceptd v Olomouckém kraji je i vzhledem
k zastaralosti aktualniho vozového parku nezbytné, aby nebyly obéhové vyhrazeny posilové soupravy,
ale viechny vlaky v jednom provoznim souboru zajistoval pouze jeden (nebo z kapacitnich divodi
maximalné dva typy souprav. Stejné tak je doporucovdno mit v budoucich provoznich souborech pouze
dva typy vozidel dle trakce, napf. EMU + BEMU. V takovém pfipadé lze dosahovat nizsi hranice
primérného probéhu turnusovych souprav, aviak ideélné stale ve vyse uvedeném rozmezi. Vozidla
musi mit obéhy sestaveny tak, aby byla mozna jejich dostate¢na udrzba.

Na druhou stranu ¢im vyssi probéh vozidla, tim lepsi rozmélnéni fixnich naklad( spojenych s pofizenim
a udrzbou vozidla. NiZe je uveden vyvoj fixnich nakladd podle denniho probéhu vozidla. U drahych
Zelezni¢nich vozidel je nutno zajistit jejich vysoky probéh, jinak je jejich provozovani velmi neefektivni
a nakladné.

Graf ¢. 1 — Porovnani vyse odpisli za vozidlo dle délky smluvniho vztahu a denniho probéhu

Odpisy vozidla Ké/vlkm v zavislosti na jeho dennim probéhu

(pofizovaci cena 150 mil. K¢, smluvni vztah 15 let)
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Odpisy vozidla Ké/vlkm v zavislosti na jeho dennim probéhu
(pofizovaci cena 150 mil. K&, smluvni vztah 10 let)
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Fixni ndklady spojené s potizenim a Udrzbou vozidla ¢ini dle denniho probéhu cca 30 — 50 %. Na vozidlo
se pak vazi dalsi fixni naklady spojené s personalem (strojvedouci, vlakova ¢eta). Pokud ma personal
neprerusenou sménu pfi prostoji vozidla, je velmi vyhodné s takovym vozidlem poskytnout dodatecny
vykon, protoZe cca 60 — 70 % nakladu je jiz ,,v cené” kmenovych vykonU. Pfiobjednanim spojti misto
prostoju jak pfi obratu, tak pfi dopravnim sedle vede ke snizeni jednotkovych nakladd na vikm,
respektive lze ziskat za malé vicenaklady, cca 30 — 50 % ceny za vlkm, vyznamné a plnohodnotné
navyseni vykon( (nabidky), coZ Ize vyhodné dopravné i politicky zarodit.

Vhodné je proto v priib&hu platnosti tohoto PDOU nechat studijné provéfit a ptipadné realizovat, dle
prostojli v aktualnich obézich, rozsifeni nabidky v relacich,

= ve kterych jiz nyni vnimaji cestujici nabidku vefejné dopravy jako konkurenceschopnou IAD,
napr. Olomouc — Mohelnice, Olomouc — Senice na Hané, Olomouc - Pferov,

= ve kterych poptavka neodpovida predpokladliim, napf. Olomouc — Hlubocky, Lipova Lazné —
Javornik ve Slezsku, Olomouc — Gdoli Desné (zavést/posilit spésné vlaky).

Jak snizit naklady vhodnou volbou vozidla

V nékterych pfipadech mize byt vyhodné, zvlasté v pfipadé pofizovani zcela novych vozidel, pofidit
vozidlo svysSimi pofizovacimi ndklady, pokud bude splfiovat nize uvedené predpoklady, které
po obdobi provozu zajisti, Ze tyto vyssi pofizovaci naklady budou ,uhrazeny” nizsimi provoznimi
naklady:

= nizkd hmotnost vozidla,
o poplatek za pouziti dopravni cesty,
o poplatek za pouZiti stanic a zastavek (= cena za pfistupové komunikace),
o naklady na spotrebu trakcni energie (méraky spotreby trakéni energie),
= spolehlivost/dostupnost vozidla,
o nizsi pocet zaloZnich jednotek,
o nizsi pocet pracovnikd udrzby,
o ale drazsi nahradni dily,
o proto nutnost dostupnosti nahradnich dil/komponent (napfiklad podvozek — v zahranici
béiné zavazat nidhradni podvozek misto odstaveni celé jednotky, nahradni sbérad/liziny
apod.),
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a toho Ize dosahnout vhodnym nastavenim podminek pro vybér dopravce v ramci vybéru dopravce
a uzavirani novych smluv na verejné sluzby v prepraveé cestujicich.
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6 Osnova vybérovych fizeni na jednotlivé druhy verejné dopravy

Zakladnim predpokladem pro stabilizaci verejné dopravy v kraji je dlouhodobd udrzitelnost jejiho
financovani. Nejvyznamnéjsim dlivodem pro financni stabilitu je stanoveni rdmce, ve kterém lze
s dostate¢nym predstihem kvalifikované provadét koncepcni planovani verejné dopravy, ktera by méla
vykazovat znacné prvky stability a konzistence. Je nutné zasadit kazdorocni i stfednédobé provozni
koncepce verejné dopravy do strategického ramce, aby bylo mozno dlouhodobé udrzovat provdzany
systém vefejné dopravy a zarovern umét ve vymezeném prostoru reagovat na prlbéiny vyvoj
socialnich, ekonomickych a demografickych parametr(i a tomu odpovidajici poptavky po prepravé.

Je zfrejmé, Ze celkovd cena, tj. generovand ztrata z vefejné dopravy, je ovlivnéna nejen podobou
dopravniho feseni (které ovliviiuje nakladovou a vynosovou stranku), ale i samotnymi naklady
dopravce (které ovliviiuji ndkladovou stranku hrazenych kompenzaci).

V principu je mozZny troji pfistup k zadani dopravniho vykonu:

= pfimé zadani, tj. dopravci je zadana zakazka pfimo, bez vybérového fizeni

o aktudlné moiné v zZelezni¢ni dopravé do 24. 12. 2023, od tohoto data podle soucasné
legislativy pouze somezenym rozsahem objednavky do 500 tis. km/rok, resp.
s kompenzacemi uznatelnych nakladd v souctu strzbami do 7,5 mil. EUR, smlouva
uzaviena pfimym zadanim muze byt maximalné desetileta,

o v autobusové dopravé moziné pouze somezenym rozsahem objedndvky do 300 tis.
km/rok, resp. s kompenzacemi uznatelnych nakladd v souctu s trzbami do 1 mil. EUR (pro
podporu mensich dopravcli s maximalné 23 vozidly je mozné jednu z hodnot navysit na
dvojnasobek),

= transparentni vybér dopravce v nabidkovém fizeni dle zakona o vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich, tj. na zadkladé objednatelem definovaného vybérového fizeni probéhne vybér
dopravce, ktery nejlépe splni poptdvana kritéria, cena je fixovana na zakladé soutéze ve smlouvé
o verejné sluzbé, uplatiiovano v drazni dopravé.

= zadavaci fizeni dle zdkona o zadavani vefejnych zakazek — uplatiiovano v autobusové dopravé
v ramci 14 provoznich oblasti v roce 2023.

Mezi hlavni vyhody transparentniho vybéru dopravce v soutézi pati:

= otevieni prostfedi ve verejné osobni dopravé,

=  monopolni prostredi (v drazni dopravé) je uzaviené — neni zndma trzni cena za realizované vykony,
transparentnim vybérem lze zjistit ,,skute¢nou” cenu sluzeb,

= regulovana (fizend) konkurence poskytovatelli sluzeb vede k vyssi efektivité vynakladani
verejnych prostiedkt = vyhoda pro kraj,

= zvyseni kvality pro uzivatele = vyhoda pro cestujici,

= narovnani vztah( objednatel / dopravce — objednatel si miZe stanovit pfisnéjsi pozadavky,

= odpada riziko vyplaceni nedovolené veiejné podpory.

Mezi hlavni nevyhody pati nutnost drZzet dlouhodobé strategické vize objednavky verejné dopravy.
Zaroven, z priklad( v Evropé vyplyva, Ze existuje riziko, Ze naklady spojené s konanim vybérového fizeni
budou vyssi neZ Uspora plynouci z transparentniho vybéru dopravce. Obecnym dlivodem pro vybérova

Plan dopravni obsluznosti Olomouckého kraje od roku 2024

79



fizeni je vytvoreni konkurenéniho prostfedi, zvyseni kvality poskytovanych sluzeb a zjisténi skute¢nych
naklad( regionalni dopravy v podminkach soutéze. Zaroven je vybérové fizeni vyhodné v pfipadé
moznosti Cerpat dotacni prostfedky na ndkup kolejovych vozidel, coz predstavuje vtvoreni
vyrovnaného konkurenéniho prostredi.

Mezi hlavni vyhody vybéru dopravce v pfimém zadani patfi:

= moznost trznich konzultaci s poskytovateli draznich sluzeb,

. moznost nékolikakolovych jednani pro ziskani nejpfiznivéjsi ceny,

. moznost pfi vzajemnych konzultacich zohlednit veskeré naklady na provoz a sdélit veskeré
pozadavky objednatele do velké podrobnosti,

. moznost zajisténi rychlejsi obnovy vozového parku — predem zndmé pozadavky, rychlejsi
uzavieni smluv,

. cena za vykon se pfiblizi k cené skutecné.

6.1 Problematika drazni dopravy

Objedndvka regionalni drazni dopravy predstavuje vyznamnou rozpoctovou polozku Olomouckého
kraje. Hrazena kompenzace by méla pokryt provozni ztratu (rozdil vynaloZenych naklad(i a dosazenych
vynosu) a priméreny zisk dopravce. UZivatelsky efekt plynouci z vydani této sumy lze zvysit na jedné
strané optimalizaci systému a na strané druhé vhodnym vybérem dopravce.

Je Zadouci organizovat vybér dopravce ne na celou oblast kraje, ale pouze na jeho jednotlivé Casti —
provozni soubory, viz Pfiloha 3. Vtomto smyslu jsou nyni na ptfimé zadani uzavieny smlouvy
s dopravcem na dieselové provozni soubory Hana a Sever do roku 2029 a pro elektricky provoz do roku
2032. V obdobi platnosti PDOU je nutno fesit dva provozni soubory pro elektrickou vozbu:

* Hanj, tj. vlaky na tratich Olomouc — Drahanovice, Prost&jov — Dzbel a Prost&jov — Cervenka,

» Sever, tj. vlaky na tratich Zabfeh — Jesenik, Sumperk — Jesenik, Hanu$ovice — Staré Mésto pod
SnéZnikem, Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku, Jesenik — Mikulovice — Zlaté Hory, Sumperk —
Sobotin/Velké Losiny a Olomouc — Moravsky Beroun.

Vzhledem k predpokladim elektrifikace vozby je vhodné zvazit prerozdéleni trati a vykond mezi dva
podobné, ale jiné soubory/oblasti, a sice Hana by méla zahrnovat i trat Olomouc — Moravsky Beroun,
protoze i tato trat je potencidlné vhodna pro vozbu vlakotramvajemi z trati do Drahanovic a Litovle,
pfipadné jinymi pfiméstskymi vyhledové elektrickymi jednotkami. Oblast Sever pak bude obsluhovat
Sumpersko a Jesenicko.

Celou situaci komplikuje skute¢nost, Zze moderni dieselové jednotky nejsou v provozu v poZzadovaném
poltu a 7e v pribéhu predchazejicitho PDOU nedoslo ani v jedné z dieselovych oblasti k jasnému
posunu smérem k elektrifikaci trati, nebo zméné na vlakotramvaj, nebo schvaleni projektu na budovani
tzv. dobijecich ostrovl nebo prodlouzeni soucasné elektrifikace u uzld pro kombinovana vozidla
elektricka s baterii (BEMU) a moznost jejich dobijeni.

Z tohoto pohledu je témérf nutné uvaZovat v obou oblastech s pfechodovym feSenim, tj. objednani
urcité vozby ,nezavislé” trakce do doby realizace elektrifikace trati, protoZe jak traté na Jesenicku
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(mysleno patefni trat Bludov — HanuSovice — Jesenik, kde je ¢etna obsluha osobnimi viaky, pfipravuje
se pravidelnd doprava ucelenymi nakladnimi vlaky a navic na trati roste stabilné pocet cestujicich,
prestozZe oblast mirné ztraci na poctu obyvatel), tak traté v okoli Olomouce je nutné elektrifikovat opét
a pfipojné traté v Hanusovicich, Lipové Laznich a Jeseniku (smér Mikulovice a Zlaté Hory), u kterych je
nutno provéfit, zda zlstanou v dieselové trakci (dlouhodobé neudrzitelné), nebo prejdou do rezimu
BEMU, kdy a s jakymi vozidly (novymi, nebo dfive vyuzivanymi na zatim neelektrifikovannych paternich
tratich).

Snizeni nakladl muze pfinést zmenseni poctu obsazenych stanic pokladnimi, jejich ndhrada prodejnim
automatem ve vozidle nebo ve stanici a obecné tzv. chytrymi zastavkami. V tomto dynamicky
rozvijejicim se oboru je vhodné realizovat projekt analyzujici moznosti prodejnich kandall jizdnich
dokladd.

Oblast Sever

Pro tuto oblast je klicové zachovani pfimého spojeni vlakem s Olomouci a Brnem. Je to patrné
z rostoucich poctl cestujicich. Pro zachovani pfimych voz( na lince R12, tj. ve spole¢né objedndvce MD
CR a Olomouckého kraje hovoti také potfebna kapacita vlaku na lince, kde v Zabfehu dochazi k déleni
proudu cestujicich smér Sumperk a smér Jesenik, tj. i d&leni vlaku tomuto odpovidd. Drobnym Uskalim
je znacna sezonnost v poptavce smér Jesenik, ale k délbé prepravnich proudli do dvou smérl dochazi
po cely rok. MD CR bude uzavirat novou smlouvu s dopravcem od 12/2027, je tedy nutné zadit co
nejdrive velmi intenzivné jednat a provérovat moznosti reSeni. Z koncepéniho pohledu se nabizi
nasledujici varianty, které nemusi byt kone¢né, jsou inspiraci pro jednani:

1) Docasné (do doby realizace lehké elektrifikace trati Bludov — Jesenik) zachovat na lince klasickou
vozbu, vozy, elektrickou a dieselovou lokomotivu a Cisté elektrické jednotky EMU provozovat do
Sumperku i Jeseniku a? po elektrifikaci.

2) Na ¢&ast spojil Brno — Sumperk nasadit elektrické jednotky EMU, na &ast Brno — Jesenik nasadit
vizualné odpovidajici netrakéni jednotky s fidicim vozem (Celem nebo obéma cely) s tim, Ze
v Useku Zabreh — Jesenik budou docasné tazeny/tlaceny dieselovou lokomotivou a nasledné po
elektrifikaci elektrickou lokomotivou.

3) Na &ast spoji Brno — Sumperk nasadit elektrické jednotky EMU, na ¢ast Brno — Jesenik nasadit
vizudIné odpovidajici jednotky BEMU.

Je zfejmé, Ze pro oba objednatele je nejlevnéjsi prvni varianta a pomérné nakladné varianty 2 a 3.
Varianta 3 by mohla znamenat dodasné ponechani dieselovych jednotek DMU na pfipojnych
regionalnich tratich, ptricemz po dokonceni elektrifikace a dil¢ich Uprav pfipojnych trati pro vozbu
BEMU by jednotky BEMU presly na pfipojné traté a na ¢ast vlaku Brno — Jesenik byly dokoupeny (dle
zasmluvnéni pfedem) Cisté elektrické jednotky EMU. Varianty je nutno provéfit nejen provozné (jizdni
rad, obéhy), tak energeticky (vyuZiti baterii a mozZnost jejich dobijeni), tak finanéné (hmotnost vliaku ve
variantach 2 a 3), tak smluvné (kdo bude hlavnim objednatelem vozby, vjakém Ulseku a v jakém
poméru se budou délit naklady mezi oba objednatele). Jedna se o rozsahlou ulohu, avsak jeji rozsah by
nemél predem znemozZnit pokracovat v Uspésném provoznim konceptu. Pro vhodné kombinace a
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pfipadné vyuziti v regiondlni dopravé se jevi jako vhodnd kombinace dvou- a tfivozovych jednotek,
které je mozné uskupit do 2-, 3-, 4-, 5-, 6-, 7-, 8- 9-tivozovych vlak({ a to i v rliznych kombinacich.

Z hlediska parametr( souprav je ziejmé, ze EMU pro ¢ast Brno — Sumperk musi byt pro rychlost 200
km/h z dlvodu provozu na vyhledové modernizované trati Brno — Pferov na 200 km/h, zatimco
jednotky BEMU pro ¢ast Brno — Jesenik s moznosti nasledného prevedeni do regionalni vozby na
Sumpersku a Jesenicku posta&i pro rychlost 160 km/h. Viechna hnaci vozidla/jednotky musi byt
vybaveny ETCS a vzhledem k pomalé rychlosti konverze napétové soustavy i dvousystémova.

Oblast Hana

Zde je vhodné vyckat zavéra studie MD CR, ktera provétuje traté Olomouc — Drahanovice a Olomouc
— Litovel z pohledu vhodnosti pro systém vlakotramvaje. Zavér studie ma byt k dispoziciv pribéhu roku
2026. To je ale pro pfipravu zadavaci dokumentace pro provoz od roku 2028 pozdé. Navic pokud by
byla vlakotramvaj doporucena, urcité neni mozné v terminu do roku 2028 realizovat potfebné Upravy
infrastruktury, bylo by i obtizné schvalit existujici typy vozidel pro sit v CR. Jednoznaénym fesenim je
uzavfit novou smlouvu s dopravcem s poZadavkem na starSi dieselovd vozidla, kterd nyni nutné
nepotrebuji zddné Upravy infrastruktury s opci na nova (Zelezni¢ni) vozidla v pfipadé Ze nebude
vlakotramvaj sledovana a budou realizovany Upravy infrastruktury jak z kapacitnich davodu, tak
elektrifikace paternich trati (Drahanovice, Litovel, Hrubd Voda) a Upravy traté Prostéjov — Dzbel pro
vozidla BEMU.

Vzhledem k Cisté regionalnimu a prfiméstskému charakteru trati by mélo byt pozadavkem na vozidla
cilového stavu rychlost 100-120 km/h u vlakotramvaji a 160 km/h u jednotek EMU a BEMU.

6.2 Problematika vefejné linkové dopravy

Olomoucky kraj byl plivodné rozdélen na 14 oblasti, které byly vysoutézeny s platnosti smluv do
konce roku 2027, respektive oblast Jesenicko a Prostéjovsko JV do roku 2029. Oblasti jsou rGzné
velké, co se rozlohy Gzemi, rozsahu vykon( i poctu vozidel tyce.

V priib&hu platnosti tohoto PDOU bude nutné soutéZit oblasti znova. PGvodni relativné malé oblasti
byly voleny jako pfileZitost i pro mensi dopravce. Vzhledem k vysoutéZeni oblasti jen tfemi vétsSimi
dopravci, nabizi se logicky prostor pro slouceni nékterych oblasti do vétsich. Jiz nyni je problematické
v nékterych oblastech pfidavat vykony z dlivodu omezeni horni hranici rozsahu a pocty dostupnych
vozidel. DuleZitou okrajovou podminkou je poZadavek na stafi a vybaveni vozidel. Lze pfedpokladat,
Ze budou opét pozadovana nova vozidla na dobu trvani smluv 10 let, nebo minimalné priibéznou
obnovu. V tom pripadé mensi i vétsi dopravce bude mit shodné podminky, jak potidit nova vozidla.

PFinosy vétsich oblasti jsou:

= vétsivariabilita pro objednavku vykonu (Sirsi interval mezi spodni a horni hranici rozsahu vykon),
= vétsi dostupnost vozidel a variabilita jejich nasazeni v SirSim Uzemi,

= teoreticky moZnost snizeni poctu zaloZnich vozidel,

= snizeni po¢tu smluv a administrativni zatéze.
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Pro nové smlouvy je nutné zohlednit také pozadavky na alternativni pohony. Ze zkusenosti jinych kraj
a dopravcl v zahranici plynou v soucasné dobé a stavu poznani alternativnich pohon( a energetickych
zdrojl nasledujici zkusenosti:

= vodikovy pohon je provozné i udrzbové velmi nakladny,

= plyn je ndakladové nestabilni komodita,

= hybridni a elektrobusy maji zatim omezeny provozni radius a je problematické jejich nasazovani
v hornatém terénu z dlivodu mozného zatiZeni baterie,

= dobijeni elektrobusl u Zelezni¢nich stanic je casové problematické, protoZe provozné je idealni
kratky pobyt vozidla, respektive kratka prestupni doba na vlak i od vlaku — v zahranici feseno
vynechanim autobusového spoje nebo nasazenim dalsiho vozidla.

Naptiklad Svycarsky autobusovy dopravce nasazuje pres horskd sedla vyhradné dieselové autobusy,
testoval hybridni autobusy, které nyni vyuziva jako zdlozni, a nyni testuje elektrobusy, avSak pouze na
rovinatych linkach.

V soucasné dobé je tedy vhodné umoinit ,vyjeti“ disponibilnich a akceptovatelnych plynovych
autobusU a doplnit je elektrobusy do potfebné hranice pro alternativni pohony, pro které bude potreba
zrealizovat dobijeci mista dle provoznich poZadavki! Je tedy z tohoto dlvodu velmi vhodné zadit
pfipravovat provozni koncepty a zadavaci dokumentaci co nejdfive.

Samotné nasazeni elektrobusu je vhodné na rovinatych linkach, anebo na ptriméstskych linkach, tzv.
,kolem komina“. | z tohoto dlvodu je vhodné mit vétsi provozni oblasti a to tak, aby bylo moiné
v kazdé z oblasti nabidnout dostatek vhodnych linek a vykon( pro alternativni pohony. Zaroven jsou
vhodné pro elektromobilitu méstské provozy (MHD) zajistované objednavkou Olomouckého kraje, kde
se vyuZije pomérné hodné vozidel kvili logicky nizsi obéhové rychlosti. Jako vyzvu Ize nasledné provéfrit
oblast jen patefnich linek, které by zajistily elektrobusy na linkdch mezi vyznamnéjsimi sidly
vybavenymi vhodnou dobijeci infrastrukturou v hlavnich prestupnich uzlech. Pfipadné tyto linky
integrovat po mensich poctech do jednotlivych oblasti. Klasickd obsluha regionu obsluznymi linkami
s rliznymi prostoji z dlivodu casové koordinace s poptavkou skolak(l, studentl a zaméstnancl je
vhodné i naddle drzet v dieselové trakci.

Samostatnou Ulohou je planovani a organizace zaloZznich vozidel a také provéreni tzv. parcidlnich
trolejbusl, které je mozné dobijet v pribéhu jizdy. Trolejbusy jsou vSak vyhodné jen na velmi strmych
komunikacich, anebo ¢asto pojizdénych komunikacich. Je tedy otazkou, zda nékde v OLK sdruZovat
linky a vyuzit jiz provérené a dostupné vozidlové technologie. V této fazi zavadéni regiondlni
elektromobility pravdépodobné ne.

Podle zakona ¢. 360/2022 vztahujiciho se na smlouvy uzaviené do 31. prosince 2030 na verejné sluzby
v pfepravé cestujicich podle zakona o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich, u nichz primérna
rocni hodnota nebo pocet kilometr( za rok presahne hodnoty podle pfimo pouzitelného predpisu
Evropské unie stanovuji minimalni podily nizkoemisnich vozidel nasledovné:

a) pro silni¢ni vozidla kategorie M2
1. 29,7 % ode dne nabyti Uc¢innosti tohoto zakona do 31. prosince 2025
2.29,7 % od 1. ledna 2026 do 31. prosince 2030
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b) pro silni¢ni vozidla tfidy | kategorie M3 a tfidy A kategorie M3
1. 41 % ode dne nabyti u¢innosti tohoto zakona do 31. prosince 2025 a
2.60 % od 1. ledna 2026 do 31. prosince 2030

Poloviny z téchto minimalnich podild musi zadavatel nebo objednatel dosdhnout prostfednictvim

vozidel bez spalovaciho motoru nebo se spalovacim motorem, ktery vypousti méné nez 1 g CO2/kWh
nebo ktery vypousti méné nez 1 g CO2/km.

6.2.1 Navrh provoznich oblasti

Do nastavajicich vybérovych fizeni na dopravce je uvazovano 9 provoznich oblasti. Oblasti jsou rQizné
velké, co se rozlohy Uzemi, rozsahu vykon( i poctu vozidel tyce, nicméné pfi jejich navrhu byly
zohlednovany predevsim vzajemna dopravni propojenost a pridmérné denni km probéhy vozidel, aby
byly vramci moZnosti v maximdlni moiné mife odstranény disproporce z predeslého rozdéleni
provoznich oblasti a vytvofena moznost pro vétsi variabilitu pfi objednavce vykon.

Provozni oblast Mohelnicko + Zabtezsko

Oblast vznikne slou¢enim dosavadnich dvou provoznich oblasti Mohelnicko a ZabfeZsko. Linky se
soustfedi ve méstech Lostice, Mohelnice a Zabreh, se zajizdénim do Litovle, Uni¢ova, Moravské
Tiebové, Stitd a Sumperku. Oblast sousedi a dopravné se prolind s oblastmi Sumpersko a Uni¢ovsko,
dale sousedi s Pardubickym krajem. Vsechny linky jsou plné zafazeny do IDSOK, a to véetné Usekd
v Pardubickém kraji. VSechny mezikrajské linky budou zahrnuty do mezikrajské smlouvy.

V oblasti je vhodné vyhodnotit a pfipadné navrhnout vyuziti nizkokapacitnich autobust (minibus() na
nékterych relacich.

Je predpokladano, Ze provozni oblast mlze obsahovat i MHD Zabreh, kde je potfeba poditat s vyuZzitim
méstskych autobust o maximalni délce 11 m.

Predpokladany ro¢ni | 2 440 tis. km pfim. dopr. + pfip. 125 tis. km MHD
rozsah dopravy
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Mezikrajské relace

Zabreh — Pisarov — Stity — Kraliky

Zabteh — Jedli — Cotkytle — Stity
Mohelnice — Maletin — Borusov, Svojanov
Mohelnice — LoStice — Vranova Lhota

Mohelnice — LiSnice — Moravska Trebova

Prestup na jiné druhy
verejné dopravy

Moravicany,zel.st. >> VLAK
Mohelnice,Zel.st./SIEMENS nakl.vrat. >> VLAK
Sumperk,aut.st. >> MHD, VLAK

Sumperk (rGizné zastavky) >> MHD

Zabreh (rlzné zastavky) >> MHD

Zabreh,zel.st. >> MHD, VLAK

Vyhledové zaméry

Posileni spojeni Mohelnice a Unicova pfimou linkou v pfipadé, Ze
nebude dosaZeno uspokojivé systémové smérové vazby v Cervence
VLAK >> BUS v relaci Mohelnice — Unicov

Pfetrasovani vybranych spoji na obchvat Bludova

Navyseni poctu spojl na lince Mohelnice — Moravska Trebova
predevsim o vikendech

Hlubsi dopravni integrace verejné linkové a Zelezni¢ni dopravy v uzlu
Zabreh, zel.st.

Navyseni poctu spojl v okoli Zabfehu ve vecernich hodinach
pracovnich dn( a vikendu
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Provozni oblast Sumpersko

Oblast vznikne spojenim dosavadnich dvou provoznich oblasti Sumpersko S a Sumpersko J. Linky se
soustiedi kolem mésta Sumperk se zajizdénim do Jeseniku, Stit( a Zabteha. Oblast sousedi a dopravné
se prolind s oblastmi Jesenicko, UniCovsko a Mohelnicko + Zabrezisko, dale sousedi s Pardubickym
krajem. VSechny linky jsou na Uzemi Olomouckého kraje plné zafazeny do IDSOK, linka 930279 je
zafazena do IDSOK i na Uzemi Pardubického kraje. VSechny mezikrajské linky budou zahrnuty do
mezikrajskych smluv.

Aktualné se nepredpoklada vytvoreni mezistatni linky do Polska.

V oblasti je vhodné vyhodnotit a pfipadné navrhnout vyuziti nizkokapacitnich autobust (minibus() na
linkach v okoli Malé Moravy a HanuSovic.

Je predpokladano, 7e provozni oblast mdze obsahovat i MHD Sumperk, kde je potieba pocitat s
vyuzitim méstskych autobusd.

Pfedpokladany 2 050 tis. km pfim. dopr. + pfip. 270 tis. km MHD
rocni rozsah
dopravy

Mezikrajské relace | Sumperk — Jedli — Cotkytle — Stity

Sumperk — Skfitek — Rymarov

Pfestup na jiné Petrov n.Des.,Zel.st. >> VLAK
druhy vefejné 5
dopravy Sumperk,aut.st. >> MHD, VLAK

Sumperk (rGizné zastavky) >> MHD
Zabteh (rlizné zastavky) >> MHD

Zabreh,zel.st. >> MHD, VLAK

Vyhledové zaméry |.  Hlubsi dopravni integrace vefejné linkové a Zelezniéni dopravy v uzlu
Sumperk, aut.st.

Revize vazeb v uzlu Petrov nad Desnou vzhledem k vyhodnoceni presnosti
vlakll linky Nezamyslice — Prostéjov — Olomouc — Zabreh na Moravé —
Kouty nad Desnou po nahradé starsich souprav novymi elektrickymi
jednotkami a vzhledem k mozZnostem zlepseni presnosti této linky
Upravami infrastruktury. V pfipadé neuspokojivého fungovani zvazeni
pretrasovani pfimych spojd Sumperk — Sobotin — Rudoltice/Vernitovice
Rozsiteni obsluhy Cervenohorského sedla na celodenni 2hod interval v
pracovnich dnech i o vikendech
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Provozni oblast Jesenicko

Linky se soustfedi kolem mést Jesenik a Zulova, se zajizdénim do Sumperku, Olomouce, Pterova,
Ostravy a Jindfichova (okr. Sumperk). Oblast sousedi a dopravné se prolind s oblasti Sumpersko, déle
sousedi s Moravskoslezskym krajem a Polskem. VSechny linky jsou na izemi Olomouckého kraje plné
zarazeny do IDSOK. VSechny mezikrajské linky budou zahrnuty do mezikrajskych smluv.

Provozni oblast obsahuje ddlkové linky Jesenik — Krnov — Ostrava, Jesenik — Rymarov — Olomouc —
PFerov a Jesenik — Sumperk — Olomouc. Na téchto linkdch je potfeba pocitat s vyuZitim dalkovych
linkovych autobusl. Aktualné se nepredpoklada vytvoreni mezistatni linky do Polska.

Je predpokladano, Ze na lince Jesenik — Jesenik, Lazné budou vyuZity autobusy s alternativnim
pohonem a vy¢lenénim dvou mist pro invalidni voziky nebo ko¢arky s minimalné dvéma dvefmi.

V ndvaznosti na Plan udrzitelné méstské mobility mésta Jesenik je predpokladano zavedeni MHD
Jesenik s vyuZitim nizkokapacitniho autobusu.

Predpokladany ro¢ni | 2 250 tis. km
rozsah dopravy

Mezikrajské relace Jesenik — Krnov — Ostrava

Jesenik — Rymarov — Olomouc — Pferov

Prestup na jiné Jesenik,zel.st. >> VLAK
druhy verejné
dopravy Jesenik,aut.nadr. >> MHD
Prevedeni vybranych spoja dalkové linky Jesenik — Rymarov — Olomouc
Vyhledoveé zaméry — Prerov do provoznich oblasti Olomoucko a Pierovsko dle obéh(
vozidel

Prevzeti vybranych spoji komeréni linky Jesenik — Ostrava do dalkové
linky Jesenik — Krnov — Ostrava v pfipadé zruseni komercni linky
dopravcem. Caste¢na nahrada za zru$ené komeréni spoje na Uzemf
Olomouckého kraje (2024)

Obsluha Iazni Jesenik do budoucna pouze autobusy s alternativnim
pohonem

Provozni oblast Unic¢ovsko

Provozni oblast Uni¢ovsko vznikne slou¢enim provoznich oblasti Litovelsko a Sternbersko+Unicovsko.
Linky se soustfedi v okoli mést Sternberk, Unicov a Litovel. Oblast sousedi a dopravné se prolind
s oblastmi Mohelnicko+ZabreZsko, Sumpersko, Olomoucko, Hand, dale sousedi s Moravskoslezskym
krajem. VSechny linky jsou na uzemi Olomouckého kraje plné zarazeny do IDSOK. Vsechny mezikrajské
linky budou zahrnuty do mezikrajskych smluv.
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Na lince obsluhujici Mésto Libava a Moravsky Beroun je vhodné vyhodnotit a pfipadné navrhnout
vyuziti nizkokapacitniho autobusu (minibusu).

Predpokladany ro¢ni | 2 760 tis. km
rozsah dopravy

Mezikrajské relace Olomouc — Sternberk — Bruntal — Rymarov

Uni¢ov — Horni Mésto — Rymarov

Pfestup na jiné Cervenka,zel.st. >> VLAK
druhy verejné
dopravy Olomouc (rdzné zastavky) >> MHD

Sternberk,aut.st. >> VLAK
Unicov,zel.st. >> VLAK
Unicov,zast. >> VLAK
Ujezd,Zel.st. >> VLAK
Litovel,aut.st. >> VLAK

Olomouc hl.nadr. >> VLAK, MHD

Vyhledoveé zaméry - Vytvoreni vice rychlych spoji Olomouc — Litovel po dalnici, sniZzeni poctu
spoju obsluhujicich mezilehlé obce

Hlubsi dopravni integrace verejné linkové a Zelezni¢ni dopravy zejména
v ose Olomouc — Sternberk — Uni¢ov (vazby na vlaky z/do Olomouce a
Sumperku) a Litovel — Uni¢ov (smérové vazby v Cervence na vlaky z/do
Mohelnice)

Doplnéni vecernich a vikendovych spoji v urcitych relacich

Posileni spojeni Mohelnice a Uni¢ova pfimou linkou v pfipadé, Ze
nebude dosazeno uspokojivé systémové smérové vazby v Cervence
VLAK >> BUS v relaci Mohelnice — Unicov

Vyuziti integralniho taktového jizdniho fadu pfi Upravé provozniho
konceptu patefnich a vyznamnéjsich obsluznych linek a navazujicich
linek

Neobsluhovani zastavky Olomouc, aut.nadr., podchod u spoji koncicich
a zacinajicich na AN Olomouc
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Provozni oblast Prerovsko S + Hranicko

Provozni oblast Pferovsko S + Hranicko vznikne slou¢enim provoznich oblasti Hranicko a Pferov S +
Lipnicko. Linky se soustfedi v okoli mést Pferov, Hranice a Lipnik nad Becvou. Oblast sousedi a
dopravné se prolind s oblastmi Olomoucko, Uni¢ovsko, Prostéjovsko JV a Pferovsko J, dale sousedi
s Moravskoslezskym a se Zlinskym krajem. VSechny linky jsou na uUzemi Olomouckého kraje plné
zarazeny do IDSOK. Vsechny mezikrajské linky budou zahrnuty do mezikrajskych smluv.

Predpokladany roc¢ni rozsah dopravy 3 300 tis. km

Mezikrajské relace Hranice — Partutovice — Spalov
Hranice — Bélotin — Odry

Pferov — Hranice — Opava

Hranice — Kel¢ — Dolni TéSice
Hranice — Byskovice — Bystfice p.H.

Lipnik n.B. — Sobéchleby — Bystfice p.H.

Pfestup na jiné druhy verejné dopravy | Drahotuse,Zel.st >> vlak
Hranice,aut.st. >> vlak

Teplice n.Becvou,zel.st. >> vlak
Pferov,aut.st. >> vlak

Hranice (rGzné zastavky) >> MHD

Pferov (rdzné zastavky ) >> MHD

Vyhledové zameéry - zajisténi pfestupnich vazeb na vlaky v Drahotusich
redukce linek zachazejicich az k zastavce Lipnik n.
Becvou, Zel.st., se zajisténim kyvadlové dopravy ze
zastavky Lipnik n.Bec., aut.st.

pokud nedojde ke sjednoceni za¢atku Skolniho
vyucovani v Pferové na 8 h. ranni, je potfeba uvazovat
s posilenim rannich skolnich spojt
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Provozni oblast Pferovsko J

Linky se soustredi v okoli mésta Pferov. Oblast sousedi a dopravné se prolind s oblastmi Pferovsko S +
Hranicko a Prostéjovsko JV. Ddle sousedi se Zlinskym krajem. VSechny linky jsou na uzemi
Olomouckého kraje plné zarazeny do IDSOK. VSechny mezikrajské linky budou zahrnuty do

mezikrajskych smluv.

Predpokladany rocni rozsah dopravy

1690 tis. km

Mezikrajské relace

Pferov — Chropyné — Kojetin — Stfibrnice
Prerov — Dfevohostice — Bystfice p.H.

Prerov — Stara Ves — Kostelec u HoleSova

Prerov — Dfevohostice — VSechovice

Prestup na jiné druhy verejné dopravy

Pferov,aut.st. >> vlak
Kojetin,zel.st. >> vlak

Bystfice p.Host.,Zel.st. >> vlak

Prerov (rtizné zastavky ) >> MHD

Vyhledové zaméry

pokud nedojde ke sjednoceni za¢atku skolniho
vyucovani v Pferové na 8 h. ranni, je potfeba uvazovat
s posilenim rannich skolnich spoju

Provozni oblast Hana

Navrhovana provozni oblast Hana by vznikla slou¢enim provoznich oblasti Prostéjovsko SZ a
Olomoucko JZ. Linky se soustfedi v okoli mést Senice na Hané, Namést na Hané, Konice. Oblast sousedi
a dopravné se prolind s oblastmi Uni¢ovsko, Olomoucko, Prostéjovsko JV a Pferovsko S + Hranicko.
Dale sousedi s Jihomoravskym krajem. VSechny linky jsou na zemi Olomouckého kraje pIné zarazeny

do IDSOK. VSechny mezikrajské linky budou zahrnuty do mezikrajskych smluv.
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Predpokladany ro¢ni rozsah dopravy | 3 580 tis. km

Mezikrajské relace Prostéjov — Protivanov — Boskovice

Prostéjov — Drahany — Nové Sady — Rozstani, Baldovec
Konice — SubiFov — Jevicko

Konice — Kladky — Vysoka

Olomouc — Rymarov

Prestup na jiné druhy verejné dopravy | Konice, Zel.st. >> vlak
Drahanovice, Zel.st. >> vlak
Senice n.H., Zel.st. >> vlak
Olomouc >> vlak, MHD
Prostéjov, aut.st. >> vlak

Prostéjov (rdzné zastavky) >> MHD

Vyhledoveé zaméry - zdivodu vysoké pretiZenosti je potieba zajisténi
paterni linky ¢. 400 kapacitnéjsSimi vozidly délky 15 m
navyseni poctu spoju paterni linky ¢. 400

navyseni poctu spoju obsluzni linky Olomouc — Lutin —
Konice

U plvodni oblasti Olomouc JZ je moZné i variabilni propojeni napf. s plivodni oblasti Olomouc SV, se
kterou ji poji lepsi linkové vazby i misto provozniho zazemi, nevyhodou je nizsi priimérny denni km
probéh vozidel.
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Provozni oblast Olomoucko

Linky se soustifedi v aglomeraci mésta Olomouc. Oblast sousedi a dopravné se prolind s oblastmi
Unicovsko, Hand, a Prerovsko S + Hranicko. VSechny linky jsou na Uzemi Olomouckého kraje plné
zarazeny do IDSOK. VSechny mezikrajské linky budou zahrnuty do mezikrajskych smluv.

Predpokladany ro¢ni rozsah dopravy 1 900 tis.km

Mezikrajské relace Olomouc — Moravsky Beroun — Opava

Pfestup na jiné druhy verejné dopravy | Lipnik n.Bec., Zel.st. >> vlak
Hranice, aut.st. >> vlak

Olomouc >> vlak, MHD

Vyhledové zaméry . podpora prestupnich moZnosti na koncovych
zastavkach tramvaji z VLD na MHD, sniZeni soubéhi
MHD a VLD po uzemi mésta Olomouc

Provozni oblast Prostéjovsko JV

Linky se soustfedi v okoli mésta Prostéjov. Oblast sousedi a dopravné se prolind s oblastmi Han3,
Pferovsko S + Hranicko a Pferovsko J. Déle sousedi s Jihomoravskym a Zlinskym krajem. VSechny linky
jsou na uzemi Olomouckého kraje plné zarazeny do IDSOK. VSechny mezikrajské linky budou zahrnuty
do mezikrajskych smluv.

Predpokladany roc¢ni rozsah dopravy 2 450 tis. km

Mezikrajské relace Prostéjov — Zele¢ — Vyskov
Prostéjov — Otaslavice — Podivice

Prostéjov — Kojetin — Zlin
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Prost&jov — Celcice — Dfinov

Prostéjov — VySovice — Dfinov

Prostéjov — Osi¢any — Uhfice

Prestup na jiné druhy verejné dopravy | Prostéjov, aut.st. >> vlak
Celgice, Zel.st. >> vlak
Némcice nad Hanou >> vlak

Nezamyslice >> vlak

Prostéjov (rdzné zastavky) >> MHD

Vyhledoveé zaméry .z davodu vysoké pretizenosti zajisténi paterni linky
¢. 400 kapacitnéjsimi vozidly délky 15 m

navyseni poctu spoja paterni linky ¢. 400

doplnéni Skolnich, pozdnich vecernich a vikendovych
spoju v urcitych relacich
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Novy vizual zastavkovych oznaénikt

V priibéhu platnosti tohoto PDOU dojde k zahajeni vymény oznaénikd na vybranych autobusovych
zastavkach verejné linkové dopravy napfi¢ celym Olomouckym krajem. Vyménény budou staré
nevyhovujici oznac¢niky za nové, které budou mit jednotny design IDSOK obsahujici nazev autobusové
zastavky, Cislo zény, ve které se zastavka nachazi a QR kdod jehoz nactenim se cestujicim,
prostfednictvim webového vyhledavace CestujOK, zobrazi aktudlni odjezdy vcetné pripadnych
zpozdéni z konkrétni zastavky.

Do prvni etapy bylo vybrano 670 autobusovych zastavek cCitajicich cca 1300 oznacénikll z celého
Olomouckého kraje, na kterych dochazi ke zvysenému pohybu cestujicich. Naopak vyloucena z této
etapy byla okresni mésta a méstska autobusova nddrazi. Termin dokonceni realizace prvni etapy je
napldnovan na konec roku 2024.

V ramci celého projektu dojde k postupnému obnoveni vsech nevyhovujicich a asem poznamenanych
oznacnik(. Cilem je zrychlit a kvalitativné zlepsit cestovani v Olomouckém kraji.
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7 Tarifni integrace

Zakladem dopravni integrace je sit vefejné osobni dopravy, kterd v maximalni mozné mife vyuziva
vyhod jednotlivych zaintegrovanych druhl dopravy a vzdjemné vytvari ucelenou dopravni nabidku
pro cestujici. Dopravni integraci musi predchazet tarifni integrace, coz bylo na izemi Olomouckého
kraje zajisténo zavedenim tarifu IDSOK.

Diky zavedeni tarifni integrace doslo v mnoha relacich v ramci dopravni integrace k odstranéni soubéhu
mezi jednotlivymi druhy dopravy a tim k zefektivnéni a optimalizaci dopravy v Olomouckém kraji.
Usetfené vykony v rdmci dopravni optimalizace jsou investovany do sjednoceni rozsahu dopravni
obsluznosti v ramci Olomouckého kraje a naplnéni odpovidajiciho standardu dopravni obsluznosti
na celém Uzemi kraje, nebot dopravni obsluznost byla v jednotlivych byvalych okresech znac¢né
rozdilna.

7.1 Stavintegrace

7.1.1 Rekapitulace realizovanych etap IDSOK

Uplatfiovani zakladnich principl IDS, tzn. uznavani spole¢ného jizdniho dokladu pfi jednotnych
Tarifnich a Smluvnich prepravnich podminkach IDSOK, je v praxi realizovano v souladu se zpracovanymi
studiemi z roku 2002 a 2003 na zakladé dil¢ich provadécich projektd. Dalsi postupy integrace, nastaveni
priorit fungovani mezi Zelezniéni a silnicni dopravou, vybérova ftizeni na jednotlivé druhy dopravy
a dalsi technické organizacni aspekty budou provadény v souladu s dopravnim planem.

Tarifni integrace verejné dopravy probéhla v jednotlivych ¢astech Olomouckého kraje etapovité:

»  Sumpersko a Jesenicko

» k1.4.2003 zku$ebni provoz severozapadni ¢asti Sumperka

» k1.7.2003 i zbyvajici ¢ast Sumperské oblasti a nové cely okres Jesenik

= Pferov - Cervenec 2003

= Zeleznice Desna — Fijen 2003

= Pferovsko—1.1.2004

=  Olomoucko —integrace od 3. 4. 2004

=  Prostéjovsko — zaclenéno od 1. 5. 2004 linky dopravce Veolia Transport Morava a vybrané linky
dopravce FTL

»  Pilotnim projektu na prvnich tfech tratich CD (pouze &ast Gzemi na tratich €. 292, 294, 295, 296) —
1. 1. 2005

* Trat 292 Sumperk — Mikulovice — 1. 4. 2006

= AUTOBUSY - KONECNY s.r.o. —od 1. 4. 2007

*  Trat 291 Sumperk — Zabfeh — 1. 7. 2007

» Dopravce CSAD Frydek Mistek MHD v Hranicich n. M. — 1. 1. 2009

»  Jizni ¢ast oblasti Prostéjovska (FTL — First Transport Lines, a.s. a AUTODOPRAVA STUDENY s.r.o. ) -
1.7.2009

» Severni ¢ast oblasti Prostéjovska (FTL — First Transport Lines, a.s. a AUTODOPRAVA STUDENY s.r.o.,
VOITILATRANS s.r.0., AUTOBUSOVA DOPRAVA PAVEL STUDENY s.r.0., AUTODOPRAVA TESAR s.r.0.
a OBEC Pteni) — 1. 7. 2010
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*  AUTA-BUSY STUDENY s.r.0.—1.7.2013

Zaclenénim dopravce AUTA-BUSY STUDENY s.r.o. doslo k dokonéeni integrace vefejné linkové dopravy
v Olomouckém kraji mistnich a regionalnich autobusovych linek.

Na zakladé stanoveni vyznamu pfepravnich vazeb a priorit dopravni obsluznosti jsou rovnéz nékteré
linky dopravcl ze sousednich krajl, které vykonavaji dopravni obsluznost na Gzemi Olomouckého
kraje, zaclernovany do IDSOK formou uznavani predplatnich jizdnich dokladd IDSOK ptipadné
vydavanim jizdnich doklad( IDSOK.

Tarifni integrace verejné draini dopravy probéhla v jednotlivych castech Olomouckého kraje
etapovité po tratich:

=  Trat Prostéjov — Kostelec na Hané — Dzbel — 1. 3. 2013

* Trat Prostéjov — Senice na Hané — Cervenka — 1. 3. 2013
= Trat Mikulovice — Zlaté Hory — 1. 3. 2013

= Trat Olomouc — Hrubd Voda — 1. 4. 2014

= Trat Olomouc — Senice na Hané —1. 7. 2015

= Trat Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice — 1. 7. 2015

=  Trat HoStejn — Zabfeh — Olomouc — Hranice Polom —1. 9. 2016
* Traf Olomouc — Sumperk — 1. 9. 2016

=  Trat Pferov— Nezamyslice—1. 9. 2016

» Trat Pferov — Rikovice — 1. 9. 2016

=  Trat Litovel — Mlade¢ — 1. 9. 2016

= Trat HanuSovice — Dolni Lipka —1.9. 2019

Dokoncenim tarifni integrace Zelezni¢ni dopravy na tratich objedndvanych Olomouckym krajem doslo
k diléimu ukonceni procesu tarifni integrace celého GUzemi Olomouckého kraje, coZz cestujicim prinasi
moznost vyuZit jeden jizdni doklad pro vSechny dopravni prostfedky objedndavané Olomouckym
krajem. Zaroven s timto byla vytvorena nova struktura Tarifu IDSOK.

V radmci tarifni integrace draini dopravy bylo dokonceno zaclenéni vétsiny rychlikovych linek a spoju
do systému IDSOK. Tyto sice nejsou pod objedndvkou Olomouckého kraje, ale zajistuji velmi
vyznamnou ¢3ast pfepravy cestujicich po tzemi Olomouckého kraje, pfedevsim pro relace z Olomouce
do Zabrehu, Sumperku, Pferova, Prostéjova, Hranic a Mohelnice. Zapojeni téchto vlakd do systému
IDSOK umoznilo cestujicim prestupy z regionalnich vlak( do vlakd vyssi kategorie na Uzemi kraje.

S dokoncéenim tarifni integrace doslo také k rozsiteni nabidky jizdnich doklad( pro cestujici, kdy byl
vyddn novy jizdni doklad KOMBIZONA. Diky této jizdence je moZné cestovat z vychozi do cilové
zastavky véemi dopravnimi prostfedky IDSOK bez ohledu na trasu linky. Kazdd KOMBIZONA m3 své
Ciselné oznaceni véetné nazvu.

7.1.2 Zakladni udaje o rozsahu integrace verejné dopravy v Olomouckém kraji

Ke dni zpracovani PDOU IDSOK nabizi zajisténi dopravni obsluznosti s uplatnénim prvk{ IDS na celém
uzemi Olomouckého kraje.

Do IDSOK jsou zaclenény MHD ve méstech:
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=  QOlomouc,
= Pferov,

=  Prostéjov,
»  Sumperk,
= Zabreh,

=  Hranice.

Celkové roc¢ni vykony dopravci v IDSOK v roce 2022:

e Verejna linkova doprava - 22 506 746 km;
e Drdini doprava—6 284 214,6 vikm

V nasledujicim grafu ¢. 2 je zndzornén podil pfepravenych cestujicich dle jednotlivych druh( dopravy
IDSOK v roce 2022.

Graf ¢. 2 — Podil pfepravenych cestujicich dle jednotlivych druht dopravy IDSOK v roce 2022

vefejna linkova doprava

MHD Olomouc

Zeleznitni doprava

ostatni MHD

N\,
%)

Zajem cestujicich o IDSOK je také méfitelnym z pohledu pocétu prodanych jizdnich dokladd
v jednotlivych mésicich v letech 2020 — 2022, viz niZe uvedeny graf ¢. 3.
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Graf ¢. 3 — Pocet prodanych jizdnich dokladd IDSOK v jednotlivych mésicich v letech 2020 — 2022
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7.1.3 Tarif pro cestujici

V Integrovaném dopravnim systému Olomouckého kraje plati Tarif IDSOK. Ceniky Tarifu IDSOK se
zpravidla upravuji na zakladé podstatné zmény cenovych vstup(l (dané, inflace apod.), pfipadné reaguji
na pottebu dil¢ich strukturalnich zmén. Soucasné vSak musi udrzet cenovou atraktivitu pro cestuijici.
Upravuji se v souladu s nafizenim Olomouckého kraje, kterym se stanovuji maximalni ceny verejné
linkové osobni vnitrostatni silnicni dopravy a Zelezni¢ni osobni vnitrostatni dopravy provozované
vramci Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje na Uzemi Olomouckého kraje.
Dostupnost nafizeni se zajistuje ve Sbirce pravnich predpisi Uzemnich samospravnych celkd
a nékterych spravnich uradu. Tarif IDSOK se uvadi v aktudlni podobé na www.idsok.cz.

7.2 Navrhova cast

V nasledujicich letech je zapottebi aktivné spolupracovat s okolnimi kraji na posileni mezikrajskych
vazeb v oblasti verejné dopravy. Spoleénym cilem bude rozsifeni tarifni provazanosti a vzajemné
uznavani jizdnich doklad( tak, aby cestujici mohli bezproblémové vyuZivat dopravu do nejblizsich
spadovych oblasti, které se nachazeji mimo Uzemi Olomouckého kraje.

Tato snaha o uZsi tarifni provazanost ma za cil usnadnit cestovani obcanlim Olomouckého kraje
a zlepsit jejich dostupnost k dopravnim spojiim v ramci celého regionu. Plnohodnotné vzajemné
uznavani jizdnich dokladl umoini cestujicim vyuZivat vefejnou dopravu efektivnéji a pohodIinéji bez
zbytecnych omezeni a komplikaci.

Vzhledem k rostoucim nakladlim spojenym s tiskem jizdnich doklad( na papir a s ohledem na stale se
zvysujici ceny spottebniho materidlu bude dalsi rozvoj odbaveni cestujicich sméfovat do elektronické
podoby. Jednim z hlavnich cild je posilit podporu elektronickych jizdnich doklad( jako preferovaného
zpUsobu pro cestovani vefejnou dopravou v IDSOK.
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Vzhledem k rychlému pokroku v oblasti informacnich technologii, nelze aktudlné jednoznacné
definovat cilovou podobu odbaveni cestujicich a nastaveni tarifniho jadra. Nicméné, mobilni aplikace
se jevi v soucasné dobé jako optimalni elektronicky nosic jizdniho, a proto budou dalsi kroky smérovat
nejspise k rozvoji této platformy.

V nasledujicich letech bude vhodné vyhodnotit aktudlni strukturu tarifni nabidky a provéfit rozsifeni
tarifni nabidky systému IDSOK, pfipadné zavést nové druhy jizdnich dokladll s prodlouzenou platnosti
nebo nové typy jizdniho dokladu — napfiklad rodinna/skupinova/turisticka jizdenka.

Cilem je také pokracovat v prohlubovani integrace, a to prevainé v souvislosti s MHD Olomouc.
| nadale tedy bude snaha o zajisténi prodeje a odbaveni jizdnich dokladd na méstskou zénu 71 ve vSech
prodejnich kandlech IDSOK a na nosicich jizdného IDSOK.
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8 Casové a finanéni ramce navrzenych opatieni

Nize je uveden seznam projektl postihujicich vyse zminénou

v Olomouckém kraji a jeji dalsi rozvoj.

Splnéné projekty z pfedchoziho PDOU

problematiku verejné dopravy

Tarifni integrace | Zahrnuti rychlikovych linek Splnéno 40 Olomoucky
rychlikd do IDSOK | do systému IDSOK, uznavani kraj
jizdnich dokladd IDSOK
Dispecink IDSOK | Modernizace SW a rozsireni Splnéno Cca 0,5 | Olomoucky
funkci — vlaky, vyhodnoceni kraj
MAP Phone Odbaveni cestujicich pomoci Splnéno 1,5 Olomoucky
mobilniho telefonu kraj
Cteni QR kodd Dovybaveni odbavovaciho Splnéno 4 Olomoucky
zarizeni dopravct o ¢tecky kraj
QR kodu
Modernizace Modernizace spociva Splnéno - Sprava
Zeleznicni traté v elektrifikaci celé traté Zeleznic
Olomouc — Unicov | a tratové rychlosti v Useku
—(Sumperk) Olomouc-Unic¢ov 160
km/hod.

Prioritni projekty pro pfipravu a realizaci v obdobi aktudlniho PDOU

Lehka elektrifikace Sklonové narocna, 2024 2027-2028 980 Sprava
Bludov —Jesenik | modernizovan3, vyuZivana Zeleznic
trat + moznost BEMU na
pfipojnych tratich
Modernizace Modernizace trati s cilem | Kratkodoby | Kratkodoby | 4 500 Sprava
mimokoridorovych | zvyseni cestovnich rychlosti | horizont horizont Zeleznic
trati a kapacity trati
Informacni systémy Realizace informacnich Kratkodoby | Kratkodoby | 165— | Olomoucky
pro cestujici systém pro cestujici na horizont horizont, 200 kraj
systému IDSOK zastavkach a prestupnich stfednédoby
uzlech na Uzemi
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obsluhovaném verejnou horizont
dopravou Olomouckého (prtibézné)
kraje. Informacni systém
s pfimou vazbou na dispecink
IDSOK a dispecinky
organizaci krizového fizeni.
Modernizace Modernizace Zeleznicni traté [Je v pripravé| Planovana Sprava
Zeleznicni traté Nezamyslice — Prostéjov — realizace: Zeleznic
Nezamyslice - Olomouc na parametry traté od 2025
Prostéjov — shodné s modernizaci
Olomouc koridoru Brno — Pferov
Zména D3 na D1 Zména fizeni provozu, Kratkodoby | Kratkodoby | 100 SZ / SART
traté 291 a 295 zjednoduseni operativy horizont horizont
Modernizace Cilem projektu je Kratkodoby | Kratkodoby |400 - 500 Sprava
zastavek a zabezpeceni jednotného |horizont horizont, Zeleznic
prestupnich uzll pristupu k reseni uzlu, stfrednédoby
v Zeleznicni standardizace a parkovani horizont
dopravé P+R, K+R, B+R (prtibézné)
Vybudovani nového Stdvajici poloha Kratkodoby | Kratkodoby |100 - 250| Olomoucky
autobusového autobusového nadrazi ma horizont horizont, kraj, mésto
nadrazi ve mésté vyrazna uZivatelska stfednédoby Olomouc
Olomouci a ekonomicka rizika. Cilem je horizont
vybudovani centralniho
prestupniho uzlu ve mésté
Olomouci
Pilotni projekt Vyuziti kombinovanych Kratkodoby | Kratkodoby | 1 500 MD CR,
vlakotramvaje vozidel v IDSOK je velmi horizont horizont, Olomoucky
ve mésté Olomouci | perspektivni. Proto navrh strednédoby kraj, Sprava
pilotniho ovéreni ve vztahu Horizont zeleznic,
k Zeleznicni trati Olomouc - (studie MD Statutarni
Prikazy CR v 2024) mésto
(-Drahanovice/Cervenka). Olomouc,
Projektové zajisténi, pripadné
prazkumy, ... dalsi obce
Modernizace Modernizace Zeleznicni traté [Je v pfipravé| Planovana Jev Sprava
Zeleznicni traté Nezamyslice - Prerov na realizace: |[realizacni| Zeleznic
Nezamyslice - parametry traté Brno - 2027-2031 fazi
Prerov Pterov var. M2, 200 km/h
Uprava zelezniéni Prodlouzeni Kratkodoby [Stfednédoby| 3 500 Sprava
sité pro provoz elektrifikovanych useki, horizont horizont Zeleznic,
BEMU lokalni elektrifikované MD 0130
,ostrovy” pro dobijeni BEMU
pred dokoncenim
elektrifikace vybrané sité
trati
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Uprava/dovybaveni Vytipovani a realizace Kratkodoby [Strednédoby| 1200 |Olomoucky
silni¢ni sité pro dobijecich mist pro horizont horizont kraj, mésta,
provoz elektrobust | elektrobusy/elektromobilitu MMR, MZP
Autobusové nadrazi|Uprava plochy autobusového | Kratkodoby |Stfednédoby 50 Olomoucky
ve mésté Zabreh nadrazi. horizont Horizont kraj, mésto
Zabreh
Vlakotramvaj Nové formy ve verejné Kratkodoby [Stfrednédoby| 24 000 | Olomoucky
v IDSOK dopravé v IDSOK. Objem horizont horizont kraj, SZDC,
investice je uveden vcéetné Statutarni
vozidel. mésto
Olomouc,
pripadné
dalsi obce
Vyhybna Lipova Modernizace dopravny Kratkodoby [Stfednédoby| 800 Sprava
Lazné jeskyné Lipova Lazné jeskyné pro horizont horizont Zeleznic
pravidelné krizovani
osobnich vlaku
Modernizace Modernizace Zeleznicni traté | Kratkodoby |Stfrednédoby| 2 500 Sprava
Zeleznicni traté Zabreh - Sumperk —zvy$eni | horizont horizont Zeleznic
Zabreh - Sumperk | rychlosti na 120 km/h, tsek.
zdvoukolejnéni, ETCS, trakce
25 kV 50 Hz — 0. Etapa traté
Sumperk - Kouty - Jesenik
Modernizace Modernizace spociva Stfrednédoby| Dlouhodoby Sprava
Zeleznicni traté v modernizaci celé traté horizont horizont Zeleznic
Olomouc — Krnov a elektrifikaci min. useku
Olomouc — Hruba Voda
Zdvoukolejnéni Zdvoukolejnéni Olomouc — |[Stfednédoby|Dlouhodoby Sprava
usekU na trati 290 Sternberk a Babice - horizont horizont Zeleznic
Mladéjovice
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9 Zaveér

Analyticka ¢ast obsahuje shrnuti o zakladnich principech a hodnotach dojizdky a vyjizdky obyvatel
v Olomouckém kraji a popisuje vyuziti aktudlni nabidky verejné regiondlni dopravy na jednotlivych
tratich v Olomouckém kraji. Analyza ukazuje také vyvoj poptavky po prepravé v uplynulém obdobi
a zminuje i vyvoj individudIni dopravy na silni¢ni siti. Soucasti analytické ¢asti jsou také predpoklady
pro dalsi rozvoj nabidky verejné dopravy.

Navrhova ¢ast poskytuje pfehled nejen provozné-organizaénich opatreni, ktera se tykaji ndvrhu Uprav
linkového vedeni regionalni drazni dopravy a intervall spojeni. Studijné je vhodné provérit provozni
a infrastrukturni navrhy, které povedou k posileni paterni funkce Zeleznice v regionalni dopravé
v Olomouckém kraji. K provéreni jsou navrzeny vystavby novych zastavek, ndvrhy na zvySeni tratové
rychlosti, elektrifikace a zdvoukolejnéni velmi zatiZzenych tratovych Usekd, ale i vystavba infrastruktury
prestupnich termindld, ktera zajisti podporu paterni funkce Zelezniéni dopravy a v maximalni mozné
mirfe umozni kratké a bezbariérové prestupni vazby pro vSechny dopravni mody.

Zaroven byla navriena vystavba novych spojek, preloiek a Uplné novych Zelezni¢nich trati
v Olomouckém kraji, a to v téch pfipadech, kde existuji tak silné a zajimavé prepravni vztahy, Ze je
pro né zelezni¢ni doprava vhodnym prepravnim mddem, a také v téch pripadech, kdy Ize vystavbou
nové prelozky dosahnout zasadniho zkraceni cestovnich dob. V aglomeraci Olomouce je navrZeno
studijni provéreni systému vlakotramvaje, ktery mlze vyhodné vyuzit jak stavajici Zelezni¢ni sit, tak
v pfipadé novych preloZek a spojek vyuzit prichodu intravildnem dotéenych obci, ¢imZ dojde nejen
ke zkraceni jizdnich dob, ale také ke zkrdceni dochazkové vzdalenosti na nové zastavky.

Navrhova ¢ast se zabyva dopravnim systémem jako celkem, v oblasti dopravni integrace je vhodné se
vénovat pfipravé zamérl vedoucich k vétSimu propojeni vlakd a autobus, ale také prohloubit podporu
paternich autobusovych linek a revidovat nabidku/objednavku u konkrétnich relaci a prepravnich
proudd. Je tfeba rozvijet podporu pro zajisténi ndvaznosti vlak — autobus, tj. modernizovat informacni
systém pro cestujici IDSOK v uzlech a termindlech. V oblasti tarifni integrace jsou hlavnimi cili integrace
dalsich linek dalkové dopravy pro rozsifeni nabidky rychlych regionalnich spojl a rozsifeni tarifni
nabidky o nové jizdni doklady, napfiklad pro delsi obdobi platnosti, skupiny cestujicich a oblastni jizdni
doklady.

Opatreni jsou popsdna také svymi naklady a vhodnymi terminy realizace. Kromé vySe kompenzace je
podrobnéji feSena problematika nakladl v Zelezni¢ni dopravé, ze které plynou navrhy na obnovu
vozového parku a parametry vozidel.

PDOU Olomouckého kraje je ucelenym koncepénim materidlem stanovujicim smér rozvoje
regionalni vefejné dopravy v kraji na dalSich minimalné pét let s vyhledem do roku 2035+.
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10 Podklady, zdroje a pouzité zkratky

Navrh Fedeni smluvniho zadani na Zeleznici pro obdobi po roce 2019, CVUT Fakulta dopravni, 2017

Plan dopravni obsluhy Gdzemi vlaky celostatni dopravy (zdsady objednavky dalkové dopravy pro obdobi
2017 - 2021)

PDOU Olomouckého kraje schvaleny usnesenim Zastupitelstva Olomouckého kraje UZ/17/78/2019
Podklady KIDSOK, p.o. pro projektanty Zelezni¢ni infrastruktury

S¢itani lidu, domd a bytd 2021, CSU

Sluzebni pomdicky SZ, s.o. a €D, a.s. pro rok 2023

Pouzité zkratky

¢su Cesky statisticky urad

ETCS European Train Control System

IAD individuaIni automobilova doprava

NAD nahradni autobusova doprava za prerusenou drazni dopravu
ITIR integralni taktovy jizdni Fad

JR jizdni rad

KIR kniznf jizdni fad

MHD méstska hromadnd doprava

MSK Moravskoslezsky kraj

OLK Olomoucky kraj

PDOU plan dopravni obsluznosti Uzemi

SLDB Scitani lidu, dom( a byt

SO ORP spravni obvod obce s rozsifenou plsobnosti
ZKV zelezniéni kolejova vozidla

VLD verejna linkova doprava

Plan dopravni obsluznosti Olomouckého kraje od roku 2024
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11 Prilohy
Ptiloha €. 1a — Pocet ptrepravenych osob na Zeleznicni siti na tzemi OLK — pracovni dny
Ptiloha ¢. 1b — Pocet prepravenych osob na Zeleznicni siti na Uzemi OLK — vikend

Pfiloha €. 1c — Rozdil v poctu pfepravenych osob na Zelezni¢ni siti na uzemi OLK proti roku 2018 —
pracovni dny

Pfiloha €. 1d — Rozdil v po¢tu prepravenych osob na Zelezni¢ni siti na Uzemi OLK proti roku 2018 —
vikend

Pfiloha ¢. 1e — Pomér zmény poctu piepravenych osob na Zelezni¢ni siti na Uzemi OLK proti roku 2018
— pracovni dny

Ptiloha €. 1f — Pomér zmény poctu prepravenych osob na Zelezni¢ni siti na Uzemi OLK proti roku 2018
—vikend

Priloha €. 2a — Schéma linek a taktovych uzll regionaini Zelezni¢ni dopravy OLK 2023
Priloha ¢. 2b — Schéma linek a taktovych uzld regionalni Zelezni¢ni dopravy OLK 2030+

Pfiloha €. 3 — Schéma draznich linek dle provoznich soubord 2023

Plan dopravni obsluznosti Olomouckého kraje od roku 2024
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Priloha €.
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Priloha €.

1c — Rozdil v poctu prepravenych osob na Zelezni¢ni siti na Uzemi OLK proti roku 2018 — pracovni dny
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Ptiloha €. 1d — Rozdil v poctu prepravenych osob na Zeleznicni siti na Uzemi OLK proti roku 2018 — vikend
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Priloha €.
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1le — Pomér zmény poctu prepravenych osob na Zelezni¢ni siti na Uzemi OLK proti roku 2018 — pracovni dny
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Ptiloha €. 1f — Pomér zmény poctu prepravenych osob na Zeleznicni siti na Uzemi OLK proti roku 2018 — vikend
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Ptiloha €. 2a — Schéma linek a taktovych uzlG regionaini Zelezni¢ni dopravy OLK 2023
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Priloha ¢. 2b — Schéma linek a taktovych uzld regionalni Zelezni¢ni dopravy OLK 2030+
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Pfiloha ¢. 3 — Provozni soubory 2023
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